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Begriffserklarungen

.Bike and Ride" beschreibt ein Prinzip in der Verkehrsplanung
bei dem in Haltestellen-/Bahnhofsndhe gesondert beschilder-
te Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader geschaffen werden, die
eine spezielle Zuwegung zur OPNV-Zugangsstelle vorweisen.

Bundesgesetzblatt

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behinder-
tengleichstellungsgesetz - BBG) vom 27. April 2002 (BGBI. |
S.1468), zuletzt gedndert durch Art. 12 G zur And. des SGB IV
und and. G vom 19. 12. 2007 (BGBI. | S. 3024)

Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Einheitsgemeinde

Die Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen
ist ein gemeinniitziger technisch-wissenschaftlicher Verein

Gesetz- und Verordnungsblatt fiir das Land Sachsen-Anhalt
Hinweise flr barrierefreie Anlagen
Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt

.Kiss and Ride" beschreibt ein Verknipfungsprinzip in der
Verkehrsplanung bei dem Fahrgdste des OPNV mit dem Kraft-
fahrzeug zu einem Verknilpfungspunkt (Bahnhof/ Haltestelle)
gebracht bzw. abgeholt werden; das Fahrzeug im Gegensatz
zum P+R-Prinzip jedoch nicht dauerhaft am Verknilipfungs-
punkt verbleibt.

Kursbuchstrecke

Die Festlegung der Kerngebiete erfolgt in Anlehnung an die
Ausarbeitung der Regionalen Planungsgemeinschaft Anhalt-
Bitterfeld-Wittenberg ,,Erfassung der grundzentralen Ausstat-
tungsmerkmale im Zusammenhang mit der Ausweisung von
Grundzentren in der Planungsregion Anhalt-Bitterfeld-
Wittenberg":

- Verstadterter Bereich der Mittelzentren mit zentraler Funk-
tion und hoher Konzentration an Einwohnern, Arbeitsplat-
zen und/oder Ausbildungsplatzen.

- Standorte fiir gehobene Einrichtungen im wirtschaftlichen,
sozialen, kulturellen, politischen Bereich

- Verkniipfungspunkte des OPNV und zum {iber-/regionalen
Verkehr

Die raumliche Festlegung der Kerngebiete ist flr jedes Mittel-
zentrum in den Anlagen 2-4 dargestellt.

Landesentwicklungsgesetz Sachsen-Anhalt

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz
Mitteldeutscher Verkehrsverbund

Motorisierter Individualverkehr
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Offentliche Serviceeinrichtung, welche dem Kunden ver-
kehrsmitteliibergreifend Informationen rund um den Verkehr
liefert (Verbindungsauskiinfte, Tarife, etc.) und diesbeziiglich
als Ansprechpartner fungiert.

Anteilige Nutzung von Verkehrsmitteln

Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Nahverkehrsplan

Offentlicher Personennahverkehr (umfasst OSPV und SPNV)

Gesetz (iber den" offentlichen Personennahverkehr im Land
Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 31. Juli 2012 (GVBI. LSA S. 307)

Offentlicher Strapenpersonennahverkehr

Offentlicher Verkehr (umfasst neben dem o&ffentlichen Perso-
nennahverkehr noch den 6ffentlichen Personenfernverkehr)

.Park and Ride" beschreibt ein Prinzip in der Verkehrsplanung
bei dem in Haltestellen-/Bahnhofsndhe gesondert beschilder-
te Abstellmdéglichkeiten fiir Fahrzeuge geschaffen werden, die
eine spezielle Zuwegung zur OPNV-Zugangsstelle vorweisen.
VZ 316 macht ein solches P+R-System kenntlich.

Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt
gedandert durch Art. 1 des Gesetzes zur And. personenbeférde-
rungsrechtlicher Vorschriften vom 14. Dezember 2012 (BGBI. |
S. 2598)

Personenkraftwagen

Regionalbahn

Regionalexpress

Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH
Sonn- und Feiertag
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

Unter Wohnplatz im Sinne dieser Konzeption ist ein rdumlich
geschlossener, dauerhaft bewohnter geografischer Ort, an
dem Menschen in Gebduden zum Zwecke des Wohnens und
Arbeitens zusammenleben. Er weist eine geschlossene An-
sammlung von Hausern auf. Als Wohnplatz ist auch ein Orts-,
Stadt- oder Gemeindeteil zu verstehen, der ein begrenzter
und kommunalpolitisch mit eigenem Namen versehener Teil-
raum einer selbstandigen Gemeinde oder Stadt ist.

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026
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A Anlass und Zielstellung

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist nach § 4 Absatz 1 OPNVG LSA Aufgabentrdger
fiir den dffentlichen Strapenpersonennahverkehr (OSPV) in seinem Territorium. Das
Land Sachsen-Anhalt ist Aufgabentrager fiir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Der Aufgabentréger fiir den OSPV hat nach § 6 OPNVG LSA einen Nahver-
kehrsplan (NVP) aufzustellen, der insbesondere Aussagen zu folgenden Punkten
enthalt:

¢ verkehrspolitische Grundsatze und Ziele des Aufgabentragers,

¢ siedlungsstrukturelle Entwicklung und der sich daraus ergebenden Potenziale
fur den offentlichen Personennahverkehr,

¢ die Darstellung des bestehenden und geplanten Netzes des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs einschlieplich Linienbiindel,

¢ geplante Mapnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebotes des offentli-
chen Personennahverkehrs unter besonderer Beriicksichtigung der Anforderun-
gen einzelner Kundengruppen,

* Investitions- und Finanzierungsplanung unter Beriicksichtigung der Mittelzuwei-
sungen nach & 8 OPNVG LSA sowie

* Anforderungen an das Angebot des o&ffentlichen Personennahverkehrs ein-
schlieflich mdéglicher flexibler Bedienformen als Grundlage fiir die Vergabe von
Verkehrsleistungen und fiir die Erteilung von Genehmigungen nach den Bestim-
mungen des Personenbeférderungsgesetzes.

Die Gebietskorperschaften Landkreis Wittenberg, Landkreis Anhalt-Bitterfeld und
kreisfreie Stadt Dessau-Rof3lau haben sich zum Ziel gesetzt, ihren jeweiligen NVP
so zu entwickeln, dass langfristig eine verkehrliche sowie tarifliche Kooperation im
Gesamtterritorium fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) weiterentwi-
ckelt wird.

Dariiber hinaus erweist es sich als férderlich, dass unter anderem ein einheitlicher
Kooperationstarif in den Landkreisen Wittenberg und Anhalt-Bitterfeld sowie der
Stadt Dessau-Roflau weiter vorangebracht werden sollte.

Die gednderten Rahmenbedingungen machen es notwendig, den aktuellen NVP fir
den Landkreis Anhalt-Bitterfeld neu zu entwickeln und an die Anforderungen anzu-
passen. Die Notwendigkeit dieser Planung resultiert u. a. aus:

* Kreisgebietsreform (2007)

* Kommunalgebietsreform (2009/10)

* OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt 2010-2015/2025

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026 ‘ 8
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¢ Siedlungsstrukturelle- und Bevélkerungsentwicklung im Landkreis Anhalt-
Bitterfeld

* Notwendigkeit der Neuerteilung der Linienverkehrsgenehmigungen im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld zum 01.07.2017

¢ Schulentwicklungsplanung

* Notwendigkeit zur Gestaltung von Ubergangstarifen zum MDSB-Netz (2. Aus-
baustufe)

Der OPNV - Plan des Landes Sachsen-Anhalt ist dabei fiir die Erarbeitung des NVP
als Grundlagenplan zu beachten.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld als Aufgabentrager fiir den OSPV lasst sich bei der
Gestaltung des NVP von folgenden Grundsadtzen leiten:

e Daseinsvorsorge: Jedem Biirger soll unabhdngig von der Pkw-Verfligbarkeit
ein Mindestangebot an Mobilitdtsmdglichkeiten mit dem OSPV unter koope-
rativer Betrachtung des SPNV zur Verfligung stehen. Schrittweise ist die
Barrierefreiheit, jeweils unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten, zu
verwirklichen. Eine detaillierte Ausfiihrung zu den Standards der Barriere-
freiheit fiir den OPNV erfolgt in Kapitel D 3.5.1.

e Ausbildungsverkehr: Auszubildende im Sinne von § 9 Absatz 6 OPNVG LSA
sollen ihre Ausbildungsstatten giinstig und sicher erreichen kénnen.

e Freie Verkehrsmittelwahl: Fir immer mehr Fahrtenanldsse soll eine
brauchbare Alternative zum privaten Pkw verfiigbar sein. Die Angebote des
StraBenpersonennahverkehrs sind deshalb untereinander sowie mit dem Ei-
senbahnverkehr und dem Individualverkehr als Zubringer optimal zu ver-
kniipfen und entsprechende Verkehrskooperationen sind zu realisieren. Das
Angebot und seine Qualitdt sind standig zu verbessern. Es ist offensiv dar-
Uber zu informieren.

e Erfolgsorientierung: Grundsatz ist eine wirtschaftliche Gestaltung des OSPV
unter kooperativer Betrachtung des SPNV. Nutzer der bisherigen Angebote
sollen weiterhin als Fahrgaste gehalten werden und neue Angebote sind auf
Erfolg versprechende Kundenpotenziale auszurichten.

e Umweltschutz und Ressourcenschonung: Eine effektive Verkehrsdurchfiih-
rung und die Vermeidung von Pkw-Fahrten sparen Ressourcen und vermin-
dern die Belastung durch Larm, Unfédlle, Abgase und hohen Flachenbedarf
insbesondere in den verdichteten Raumen.

Die Umsetzung dieser Grundsdatze wird durch die in diesem NVP benannten Ziele
gewdhrleistet. Die Aussagen des vorliegenden NVP beziehen sich auf den Zeit-
raum 2017 bis 2026.

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zum
Zeitpunkt der Erarbeitung sind:

* Gesetz zur Reform des Kommunalverfassungsrechts des Landes Sachsen-Anhalt
und zur Fortentwicklung sonstiger kommunalrechtlicher Vorschriften (Kommu-
nalrechtsreformgesetz) (GVBI. LSA 12-2014 S. 288)

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026 ‘ 9
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* Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedndert durch Art.1 des Gesetzes zur
And. personenbefdrderungsrechtlicher Vorschriften vom 14. Dezember 2012
(BGBI. | S. 2598)

* Gesetz (iber den offentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt
(OPNVG LSA) in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Juli 2012 (GVBI. LSA
S. 307)

* Satzung zur Schiilerbeférderung im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (Schiilerbefér-
derungssatzung) vom 04. Februar 2010 (veréffentlicht im Amtsblatt fiir den
Landkreis Anhalt-Bitterfeld vom 26. Februar 2010)

* Satzung zum Ausgleich ermapigter Ausbildungstarife im Ausbildungsverkehr in
dem Landkreis Anhalt-Bitterfeld - Ausgleichssatzung (AusglS) vom 27. Oktober
2011 (verdffentlicht im Amtsblatt fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld vom 18.
November 2011)

* Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
23. Oktober 2007 iiber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Strafle, insbesondere Anhang 1

* Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsge-
setz - BBG) vom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1468), zuletzt gedndert durch Art. 12
G zur And. des SGB IV und and. G vom 19. 12. 2007 (BGBI. | S. 3024)

¢ Landesentwicklungsgesetz Sachsen-Anhalt (LEntwG LSA) vom 23.04.2015
(GVBI. LSA Nr. 9/2015, S. 170)

* Erstes Funktionalreformgesetz (des Landes Sachsen-Anhalt) vom 22.12.2004
(GVBI. LSA 2004, 852)

* Verordnung liber den Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt
vom 16. Februar 2011 (GVBI. LSA S. 160)

¢ Behindertengleichstellungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt i. d. F. vom
16.12.2006 (GVBI. LSA, Seite 584, Abschnitt 3, § 13 - Herstellung von Barriere-
freiheit in den Bereichen Bau und Verkehr)

* Gesetz zu dem Ubereinkommen der Vereinten Nationen vom 13.12.2006 sowie zu
dem Fakultativprotokoll vom 13.12.2006 zum Ubereinkommen der Vereinten Na-
tionen lber die Rechte von Menschen mit Behinderungen vom 21.12.2008 (BGBI.
Il Nr. 35 vom 31.12.2008

* Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt

* Plan des offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt 2010 -
2015/2025 beschlossen durch die Landesregierung am 8. Februar 2011

* Regionaler Entwicklungsplan und sachlicher Teilplan Anhalt-Bitterfeld-
Wittenberg

¢ Marketingkonzept und Leitbild des Landkreises Anhalt-Bitterfeld

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026 ‘ 10
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B Strukturelle Entwickiung und
Potenziale

1. Lage und Einordnung des Landkreises

Der im Osten Sachsen-Anhalts gelegene Landkreis Anhalt-Bitterfeld erstreckt sich
auf einer Flache von knapp 1.453 km?. Im Norden grenzt er an den Landkreis Je-
richower Land und den brandenburgischen Landkreis Potsdam-Mittelmark. Im Os-
ten wird der Landkreis Anhalt-Bitterfeld durch den Landkreis Wittenberg und die
kreisfreie Stadt Dessau-Roflau begrenzt. Siidlich befindet sich der sdchsische
Landkreis Nordsachsen. Westlich gelegen sind der Landkreis Saalekreis und der
Salzlandkreis.
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e " ' Brandenburg
J'I i \\ -
/ ™~
\.\ - b -
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_~ LK Wittenberg
5

N i~
\\ ?

% "
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NP L.
el |I
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k- |

’ Osternienhurqer.. -
it Land 2 &

- L 7
gy At otten - = % [ LKWittenberg
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[ Anhalt 3 .
! R - 3
) I‘_/.- i o [
. ]
Y e e
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Brehna;,i_ o~

= Sachsen Abbildung B-1: Landkreis Anhalt-Bitterfeld

<

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld besteht aus den Territorien der Stadte Aken (Elbe),
Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt), Raguhn-Jepnitz, Sandersdorf-Brehna, Sidliches
Anhalt, Zerbst/ Anhalt und Z6rbig sowie aus den Einheitsgemeinden (EG) Mul-
destausee und Osternienburger Land (vgl. Abbildung B-1).
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Im gesamten Landkreis leben aktuell 172.091 Einwohner.! Die zentraldrtliche Gliede-
rung des Landkreises weist die Stadte Koéthen (Anhalt), Bitterfeld-Wolfen und
Zerbst/Anhalt als Mittelzentren aus. Weiterhin werden die Orte Aken (Elbe), Z6rbig
und Raguhn-Jefnitz, Ortsteil Raguhn als Grundzentren ausgewiesen.

2. Bevolkerung

In den letzten Jahrzehnten ist die Bevélkerung im Landkreis, wie in ganz Sachsen-
Anhalt, stetig gesunken. Auch die 5. Regionalisierte Bevélkerungsprognose des
Statistischen Landesamtes aus dem Jahr 2010 geht davon aus, dass sich der nega-
tive Trend fortsetzen wird.? Wahrend im Jahr 2008 noch iiber 180.000 Einwohner
im Landkreis lebten, wird die Bevdlkerung bis zum Jahr 2025 um weitere 16 % auf
144.000 Einwohner zuriickgehen (vgl. Abbildung B-2).

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Abbildung B-2: Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Anhalt-Bitterfeld von 2008 bis 2025

Besonders gravierend ist die Bevdlkerungsabnahme in der Gruppe der 20- bis 24-
Jahrigen (vgl. Abbildung B-3). Bis zum Jahr 2017 wird deren Zahl um 61 % zurlick-
gehen. Bis zum Jahr 2025 wird sich der Anteil der 20- bis 24-Jahrigen wieder
leicht erhéhen (auf 48 % des Jahres 2008).

]Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt (Stand 31.12.2012)

2 Quelle: 5. Regionalisierte Bevolkerungsprognose des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt (Stand: 2010)

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026 ‘ 1 2



ISUP Ingenieurbiiro isup

Strukturelle Entwicklung und Potenziale B
fiir Systemberatung und Planung GmbH -w

Die Anzahl der O- bis 5-Jahrigen wird sich bis zum Jahr 2025 um ca. 41 % reduzie-
ren, da die Zahl der Neugeborenen stark abnimmt. Die Nahverkehrsunternehmen
werden diese Entwicklung im Schiiler- und Ausbildungsverkehr spiiren.

10%
0%
-10%
-20%
-30%
-40%
-50%

-60%

T T T T T

2016 2018 2020 2022 2024

-10% : .
2008 2010

T T

2012 2014
0-5Jahre  —o—20-24 Jahre —e—2544 Jahre —@—4564Jahre —@=65 Jahre und alter

Abbildung B-3: Prozentuale Verdanderung der Bevolkerung in den Altersgruppen von 2008 bis 2025

Neben der Abnahme der Einwohnerzahlen wird die Verschiebung innerhalb der Al-
tersgruppen (vgl. Abbildung B-4) die Potenziale fiir den OPNV im Landkreis An-
halt-Bitterfeld erheblich beeinflussen.

100%

80% 65 Jahre und alter
60%

40%

20%

0%
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Abbildung B-4: Anteile der Altersgruppen an der Gesamtbevdlkerung von 2008 bis 2025
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Der Anteil der unter 21-Jahrigen wird bis 2025 relativ konstant im Bereich von 15 %
bleiben. Der Anteil der Erwerbstatigen reduziert sich langfristig von knapp 60 % im
Jahr 2013 auf ca. 53 % im Jahr 2025. Hingegen wird der Anteil der lber 65-
Jahrigen im gleichen Zeitraum von 25 % auf 32 % deutlich zunehmen.

Die prognostischen Berechnungen zur Entwicklung der jungen Altersgruppen im
Landkreis Anhalt-Bitterfeld zeigen (vgl. Abbildung B-5), dass sich die Zahl der O-
bis 5-Jahrigen von 2008 bis 2025 fast halbieren wird. Die Altersgruppe der 6- bis
9-Jahrigen, die die Schiilerzahlen im Grundschulbereich reprasentieren, geht um
rund ein Viertel bis 2025 zuriick. Ein dhnlich hoher Riickgang ist fir die 16- bis 18-
Jahrigen zu verzeichnen, die reprasentativ flir Schiler hdherer Bildungsstufen sind.
Allein die Gruppe der 10- bis 15-jahrigen bleibt stabil und nimmt bis 2025 um 10 %
zu.

25.000 -

20.000
16 bis 18 Jahre

15.000
10 bis 15 Jahre

10.000

5.000
0 bis 5 Jahre

0 . . .

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Abbildung B-5: Entwicklung der Altersgruppen O bis 18 Jahre bis 2025

Betrachtet man die Kinder und Jugendlichen von 6 bis 18 Jahren, die fiir den Schi-
ler- und Ausbildungsverkehr im o6ffentlichen Personennahverkehr von Bedeutung
sind, so sind fiir diese bis zum Jahr 2025 ein Riickgang um 10 % zu verzeichnen.
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Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld weist ein deutliches Nord-Siid-Gefélle in der Bevdl-
kerungsdichte auf (vgl. Abbildung B-6). So leben auf dem Gebiet der Stadte
Kdéthen (Anhalt), Bitterfeld-Wolfen, Raguhn-Jefnitz und Sandersdorf-Brehna ca.
56 % der Bevdlkerung auf 25 % der Landkreisflache.

Stadt Zerbst/Anhalt

. >200

@ 5020
o 1000
@ now

Stadt Aken (Elbe) <75

Osternienburger
Land

Stadt Kothen l
._:«.nhalt_r_l ’ = Stadt

r - itz
{_\\. Stadt Siidliches ‘j Raguhn-Jepnitz
’f Anhalt .

o Sandersdorf-
Brehna

Abbildung B-6: Bevélkerungsdichte Landkreis (Stand 2012)

3. Pkw-Verfiigbarkeit

Die Anzahl der Pkw je 1.000 Einwohner ist im Landkreis Anhalt-Bitterfeld seit 2008
kontinuierlich gestiegen und liegt seit 2011 bei ca. 540 Pkw auf 1.000 Einwohner
(vgl. Abbildung B-7).?

Eine weitere Zunahme ist auch kiinftig wahrscheinlich und kénnte sich negativ auf
die Nachfrage im OPNV auswirken.

3 Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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580 -

560 -

2008 2009 2010 2011 2012

Abbildung B-7: Entwicklung des Pkw-Bestandes im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (Pkw je 1.000 Einwohner)

4. Schulen und Schiilerzahlen

Das Schulangebot im Landkreis Anhalt-Bitterfeld umfasst allgemeinbildende und
berufsbildende Schulen. Die Schulstruktur fiir das Schuljahr 2014/15 stellt sich fol-
gendermafen dar:

* 38 Grundschulen (davon 2 in freier Tragerschaft)

* 11 Sekundarschulen

* 4 Gymnasien

* 1Gesamtschule (in freier Tragerschaft)

® 7 Forderschulen

* 1 Berufsbildende Schule (Schulen sind fusioniert, Beschulung findet an den
Standorten Bitterfeld-Wolfen und Kéthen (Anhalt) statt)
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Die nachfolgende Abbildung veranschaulicht die Standorte dieser Schulen im Land-
kreis Anhalt-Bitterfeld:

Lindau
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Abbildung B-8: Schulstandorte im Landkreis Schuljahr 2014/15

Im Basis-Schuljahr 2011/12 besuchten 11.686 Schiiler eine Schule im Landkreis An-
halt-Bitterfeld.* Wie in Abbildung B-9 veranschaulicht, werden die Schiilerzahlen bis
zum Schuljahr 2014/15 weiter steigen und da voraussichtlich ihren Hohepunkt bei
11.981 Schiilern erreichen.® Dieser Anstieg ist im Wesentlichen bedingt durch die
steigende Zahl der Gymnasiasten, die sich in diesem Zeitraum von 3.457 auf 3.737

4 ohne Férderschulen, Berufsbildende Schulen

5 Quelle: Anhalt-Bitterfeld, 2010/2011
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erhdht (+ 8,1 %). In den folgenden Schuljahren und damit pragend fiir diesen NVP
werden die Auswirkungen des Bevdlkerungs- bzw. Geburtenriickgangs inshesondere
an den Grundschulen sichtbar: im Schuljahr 2018/19 werden noch 4.195 Schiiler ei-
ne Grundschule besuchen, was einem Riickgang um 8 % im Vergleich zum Jahr
2011/12 entspricht. Der Schilerverlust fallt bei den Sekundarschulen mit 2,5 % et-
was geringer aus.

Diese Tendenzen kénnten im zu betrachtenden Zeitraum zu Schulstandortverande-
rungen fiihren und gleichzeitig die spezifischen Verkehrserlése fiir Auszubildende
negativ beeinflussen. Im Ergebnis kénnen mehr zu leistende Fahrplankilometer mit
weniger zu beférdernden Auszubildenden korrespondieren.

11.770 11.809 11.951 11.981 11.966 11.887 11.745 11.555
12.000 o——o— @ 4 G e —— __.

10.000 3.457 3.594 3.690 3.731 3.728 3.702 3.717 1,697
8.000
6.000

4,000

2.000

2011/12 2012113 2013/14 2014/15 2015/16 2016/17 2017/18 2018/19

mmm Grundschule s Sekundarschule Gymnasium =@ Alle Schulen

Abbildung B-9: Entwicklung der Schiilerzahlen fiir die Schuljahre 2011/12 bis 2018/19

5. Beschaftigungsstruktur

Trotz des Bevolkerungsriickgangs im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (vgl. Kapitel B 2)
ist die Zahl der Beschaftigten in den letzten Jahren leicht gestiegen bzw. anna-
hernd konstant geblieben (vgl. Abbildung B-10). Folglich sank die Arbeitslosenquote
von 15 % im Jahr 2008 auf 12,2 % im Jahr 2012.°

6 Quelle: Statistische Amter des Bundes und der L&nder, 2013 (Stand 10.04.2013)
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Abbildung B-10: Entwicklung der Bevdlkerung, Zahl der Beschaftigten und Arbeitslosenquote (Stichtag: 30.06.)

Auch bei den Pendlerzahlen ist, wie Abbildung B-11 zeigt, eine positive Entwicklung
zu erkennen. Zwar ist die Zahl der Auspendler im betrachteten Zeitraum deutlich
héher als die der Einpendler. Das Pendlersaldo hat sich seit 2008 allerdings um
rund 21 % reduziert, was ein positives Zeichen fiir die wirtschaftliche Leistungsfa-
higkeit des Landkreises darstellt.

30.000 +

25.000

20.000 4

15.000 -
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Abbildung B-11: Einpendler, Auspendler und Pendlersaldo jeweils {iber die Kreisgrenze von 2008 bis 2012
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Die unter Beachtung des SPNV und des MIV ein- und ausstrémenden Pendlerver-
kehre in die benachbarten Landkreise setzen sich wie folgt zusammen?’

" 475

LK Jerichower Land

Brandenburg

f LK Wittenberg

" A

Stadt

\ 1_5 Dessau-Rofllau

FEEKM I\
1.458 5277
2.640
LK Wittenberg
f}

/ 1.247
2.03?

o
{

3.m
LK Saalekreis / 1.487
2.258
k‘fj Sachsen 4.060

Abbildung B-12: Gesamtbetrachtung Pendlerbeziehungen des Landkreises Anhalt-Bitterfeld in 2012

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld existiert dariiber hinaus ein signifikanter Anteil an
Binnenpendlerverkehren, die gleichzeitig ein enormes OPNV-Potenzial représentie-
ren. Diese Stréome sind vorrangig im siidlichen Kreisgebiet um die Stadte Bitterfeld-
Wolfen und Kéthen (Anhalt) verstarkt ausgepragt.

Markante Verkehrsstrome innerhalb des Landkreises Anhalt-Bitterfeld sind in Ab-
bildung B-13 schematisch dargestellt.

Auspendler sind rot dargestellt, Einpendler sind griin dargestellt.
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Abbildung B-13: Binnenpendlerstréme im Landkreis Anhalt-Bitterfeld in 2012

6. Bedeutende Quell- und Zieleinrichtungen

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld existieren diverse gewerbliche und soziale Ver-
kehrserzeuger.

Industrie- und Gewerbegebhiete

Der industrielle Schwerpunkt des Landkreises liegt im Siiden. Die Branchen Che-
mie/Pharmazie (Chemiepark Bitterfeld-Wolfen), Metallverarbeitung und Automobil-
zulieferung (Thalheim) pragen die wirtschaftliche Struktur des Raumes Bitterfeld-
Wolfen. Der Norden des Landkreises ist hingegen vorwiegend landwirtschaftlich

gepragt.

Weitere Industriestandorte und damit Arbeitsstatten mit hohen Mitarbeiterzahlen
konzentrieren sich dabei auf die Siedlungsschwerpunkte Kéthen (Anhalt), Weip-
andt-Goélzau und Zerbst/Anhalt.
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Die 31 im Landkreis ausgewiesenen Industrie- und Gewerbegebiete besitzen vielfal-
tige und entwicklungsfahige Markt-, Zuliefer- und Absatzpotenziale und dadurch
zahlreiche Verflechtungsbeziehungen in der Region.

Freizeiteinrichtungen

Die Nutzung von Freizeiteinrichtungen spielt im Landkreis als Wirtschaftsfaktor
ebenfalls eine grof3e Rolle.

Die Elbe mit ihrer weitgehend naturbelassenen Flusslandschaft ist einer der
Schwerpunkte fiir Freizeitaktivitdten im Landkreis Anhalt-Bitterfeld, vor allem fiir
den Fahrradverkehr. Neben dem Elberadweg und dem Europaradweqg R1 flihren meh-
rere Uberregionale (z. B. der Mulderadweg) und regionale (z. B. Schlésser- und Bur-
gentour) Radwege durch den Landkreis.

Im Bereich Wassersport bieten besonders der Grofe Goitzschesee, der Muldestau-
see, das Seebad Edderitz und die Neolithteiche zahlreiche Freizeit- und Erholungs-
maéglichkeiten.

Die ausgedehnten Naturlandschaften (Goitzschewald, Diibener Heide, FIdming) und
das Biospharenreservat Mittelelbe sind ebenfalls von Bedeutung.

Die Parkanlagen AltjeBnitz und des Schlosses Kéthen (Anhalt) sowie der Land-
schaftspark Goitzsche sind Bestandteil des Netzwerkes ,,Gartentraume”.

Weitere Einrichtungen

Andere verkehrserzeugende Einrichtungen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind u. a.
Krankenhduser und Pflegeeinrichtungen sowie die Hochschule Anhalt (FH) in
Koéthen (Anhalt).
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C Analyse und Bewertung des

OPNV

1. Erschliefungsqualitat

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist an lberregionale Eisenbahnstrecken angebun-
den und wird im Regionalverkehr mit Leistungen des SPNV und OSPV bedient. Die
Stadte Kothen (Anhalt), Bitterfeld-Wolfen und Zerbst/Anhalt verfliigen zudem (iber
Stadtbusverkehre. Eine detaillierte Darstellung erfolgt in den folgenden Abschnit-

ten.
o
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Abbildung C-1: SPNV-Netz im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld (Fahrplan 2013/14)

Das oben dargestellte Netz des Schienenpersonennahverkehrs inklusive der lan-
desbedeutsamen Buslinie 434 im Landkreis Anhalt-Bitterfeld wurde im Fahrplan
2013/14 wie in Tabelle C-1 dargestellt mit SPNV-Leistungen bedient. Diese Leistun-
gen entsprechen den Festlegungen des Aufgabentragers des SPNV.
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KBS | Pro- Relation/Bediente Zugangsstellen Fahrzeugfolgezeit
dukt (Klammer: auRerhalb des Landkreises Anhalt- (Minuten)
Bitterfeld)
Mo-Fr Sa/SF
254 (Magdeburg -) Zerbst/Anhalt (- RoRlau — Dessau ) - 10 10
501.2 RE13 | wolfen - Bitterfeld ( - Leipzig)
(Magdeburg -) Gitergliick - Zerbst/Anhalt (- Rof3lau -
254 RB 42 Desfau ) & & 120 120
(Magdeburg -) Gitergliick — Zerbst/Anhalt (- Luther- einzelne )
254 RE15 | stadt Wittenberg) Fahrten
250 (Leipzig -) Petersroda - Bitterfeld — Greppin — Wolfen - 120% 0*
501.2 RB54* | JeRnitz — Raguhn — Marke (- Dessau-RoRlau) + Verdichtung
250 (Leipzig -) Petersroda - Bitterfeld — Muldenstein — 120% 120%
501.2 RB57* | Burgkemnitz (- Lutherstadt Wittenberg) + Verdichtung
(Halle -) Brehna - Roitzsch - Bitterfeld - Muldenstein - 120% 120%
250 RB 80* . . + Verdichtun
Burgkemnitz (-Lutherstadt Wittenberg) g
(Halle -) Brehna - Roitzsch - Bitterfeld — Greppin - Wol- 120% 120%
250 RB 86™ | fen - JeRnitz - Raguhn — Marke (- Dessau-Roflau) + Verdichtung
(Aschersleben -) Frenz — Kéthen (Anhalt) — Osternien- 60 60
334 RB50 | burg — Elsnigk (- Dessau-RoRlau)
(Magdeburg -) Wulfen - Kéthen (Anhalt) — Arensdorf - 60 60
340 RE20 | weiRandt-Gélzau — Stumsdorf (- Halle)
(Markkleeberg-Gaschwitz — Leipzig-Connewitz — 60 i
5012 |52 Leipzig) - Bitterfeld
434 Bitterfeld — Stumsdorf 60 180

* Mit Anschluss in Bitterfeld tiberlagern sich diese Linien auf den jeweiligen Streckenab-
schnitten nach Dessau, Halle, Leipzig und Lutherstadt Wittenberg zu einem Stunden-
takt. Montags bis freitags ergibt sich auf einzelnen Abschnitten durch zusatzliche Leis-
tungen zum Teil ein 30-Minuten-Takt. Der RE 13 verstdrkt in jeder zweiten Stunde auf der
Relation Dessau — Wolfen - Bitterfeld — Leipzig die mindestens stiindlichen Leistungen.
Die S2 ergibt zusammen mit der RB 54/57 montags bis freitags einen 30-Minuten-Takt
zwischen Leipzig und Bitterfeld.

Tabelle C-1: SPNV-Angebot im Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2013/14
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Bewertung SPNV/SPFV

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist in Bitterfeld und Kéthen (Anhalt) liber das
ICE/IC-Netz gut an Halle/Leipzig, Berlin und Magdeburg angeschlossen.

Seit Dezember 2013 besteht (iber die Linie S2 des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes
wochentags eine direkte Verbindung zwischen Bitterfeld und Markkleeberg-
Gaschwitz Uber Leipzig. Durch die direkte Verbindung des City-Tunnels in Leipzig
hat sich die Reisezeit auf diesem Abschnitt um ca. 15 Minuten verkdrzt.

Der Landkreis selbst wird durch den SPNV erschlossen. Dieser stellt mit einem 60-
bzw. 120-Minuten-Takt ebenfalls die regelmapige Erreichbarkeit der Oberzentren
Halle (Saale), Dessau-Roflau und Magdeburg sowie die der Mittelzentren Bitterfeld-
Wolfen, Kéthen (Anhalt) und Zerbst/Anhalt her.

Damit ist der Landkreis Anhalt-Bitterfeld liber die Schiene grundsatzlich gut er-
reichbar.

1.2 Regionalbusverkehr

1.2.1 Linienbiindel und Verkehrsunternehmen

Der OSPV im Landkreis wird aktuell in 7 Linienbiindeln durch folgende Verkehrsun-
ternehmen durchgefiihrt:

e Vetter GmbH in den Linienbilindeln 1 - 4 mit 5 Stadtbuslinien und 22 Regio-
nalbuslinien

¢ Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH (RVB) im Linienbiindel 5 - 7 mit
5 Stadtbuslinien und 14 Regionalbuslinien

1.2.2 Linien und Angebot

Die Regionalbuslinien erschliefen alle Gemeinden im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
und sind in ihrer Linienflihrung auf die Mittelzentren Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (An-
halt) und Zerbst/Anhalt ausgerichtet.

Der Regionalbus (ibernimmt dabei neben der Erschliefung der Flache im Landkreis
eine Verbindungsfunktion zwischen den zentralen Orten des Landkreises und zum
Oberzentrum Dessau-Rof}lau, wo dies nicht bereits durch Verbindungen des Bahn-
Bus-Landnetzes gewadhrleistet ist.

Die Linie 434 (Stumsdorf - Bitterfeld) der RVB ist als landesbedeutsame Linie ein-
gestuft und wird durch die NASA GmbH gefdrdert.

Weitere OSPV-Angebote aus angrenzenden Landkreisen werden durch den Omni-
busbetrieb Saalekreis GmbH (OBS) (Linie 353 Niemberg - Zérbig - Landsberg - Ho-
henthurm - Peiffen (Center) - Halle und Linie 354 Brachstedt - Zérbig - Oppin -
Halle) erbracht.
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Die Linienwege im Regionalbusverkehr sind zum Teil erheblich verzweigt. Fahrten
und Fahrtldnge innerhalb einer Linie werden durch den in den Linienverkehr inte-
grierten Ausbildungsverkehr gepragt. Das Angebot fester Linienfahrten im Regio-
nalverkehr reduziert sich an schulfreien Tagen (montags-freitags) auf 49 % des
Angebotes an Schultagen.

Im Zuge des Fahrplanwechsels im Dezember 2013 sowie der Einflihrung des S-
Bahn-Netzes Mitteldeutschland wurde das Liniennetz angepasst und vor allem in
Bitterfeld auf die S-Bahn-Anschliisse in Richtung Leipzig ausgerichtet.

Die nachfolgende Abbildung C-2 zeigt das zum Schuljahr 2013/14 bestehende
OPSV-Grundnetz.

OSPV-Grundnetz
(Grundlage Schiilerverkehr
2013/2014)

Qgssay-Roflau

Abbildung C-2: SPV-Grundnetz im Landkreis
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1.2.3 Entwicklung der Verkehrsleistung

Die nachstehende Grafik Abbildung C-3 zeigt, dass die Verkehrsleistung von 2010
bis 2013 durchschnittlich bei ca. 5,8 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr lag. Das Fahr-
planangebot im Bereich der flexiblen Bedienformen wurde auf einen Anteil von et-
wa 32 % gesteigert. Der Anteil der Fahrplankilometer im Bereich der flexiblen Be-
dienformen betrug im Vergleich dazu im Jahr 2010 ca. 8 %.

7.000
angebotene Fpl-km [Tsd.]
W Fahplankilometer
6.000 gesamt [Tsd.]
5.000 | Fahmlankilometer
fest [Tsd.]
4.000
= Fahmplankilometer
3.000 flexibel [Tsd.]
2,000 )
Fahmplankilometer
flexibel (§ 8a
1.000 OPNVG LSA)
[Tsd.]

2010 2011 2012 2013
Quelle: Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Abbildung C-3: Entwicklung des Fahrplanangebotes im Landkreis Anhalt-Bitterfeld [Tsd. Fpl-km]

1.2.4 Entwicklung der Nachfrage
Die Nachfrage im OSPV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld hat sich wie folgt entwickelt:

3.100

Fahrgaste auRerhalb des Ausbildungsverkehrs [Tsd.]

3.000

2.900

2.800

2.700

2.600

2.500

2010 2011 2012 2013
Quelle: Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Abbildung C-4: Entwicklung der OSPV-Nachfrage [Beférderungsfille/Jahr]
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Durch den Einsatz flexibler Bedienung wurde ein relativ konstantes Nachfrageni-
veau erreicht. Damit ist das Angebot von flexiblen Bedienformen im Landkreis An-
halt-Bitterfeld fiir die Sicherung des Modal Split fiir den OPNV und damit der Um-
weltqualitat im Verkehrsbereich auch weiterhin erforderlich.

1.3 Stadtbusverkehr

In der Kreisstadt Kéthen (Anhalt) und in Zerbst/Anhalt wird der Stadtverkehr durch
die Vetter GmbH betrieben. In Bitterfeld-Wolfen wird der Stadtverkehr durch die
RVB GmbH erbracht.

Eine Ubersicht zum Angebot auf der Basis des geltenden Fahrplanes (Stand De-
zember 2013) zeigt die folgende Tabelle:

Einsatzzeit Mo-Fr Fahrten pro Tag und Richtung
Linie
von bis Mo-Fr Sa SF
Koéthen (Anhalt)
395 04:20 18:35 16 9 Anrufbus
396 05:37 18:37 16 4 Anrufbus
399 07:20 16:05 2 Anrufbus Anrufbus
Bitterfeld-Wolfen
405 04:40 19:37 13 Anrufbus Anrufbus
406 05:00 23:58 19 12 12
407 04:54 19:37 28 Anrufbus Anrufbus
408 06:16 18:10 12 Anrufbus Anrufbus
409 06:54 15:12 6 Anrufbus Anrufbus
410 05:57 19:07 10 Anrufbus Anrufbus
413 06:44 15:58 4 - -
Zerbst/Anhalt
450 05:19 18:44 19 6 Anrufbus
451 07:46 17:55 8 3 Anrufbus

Tabelle C-2: Angebot der Stadtbusverkehre im Landkreis Anhalt-Bitterfeld (Stand Dezember 2013)
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1.4 Flexible Bedienung

Im gesamten Landkreis Anhalt-Bitterfeld wird zusatzlich zu den festen Linienfahr-
ten eine flexible Bedienung auf dem Liniennetz angeboten.

In den Linienbiindeln 1 bis 4 wird diese durch die Vetter GmbH angeboten. Im Li-
nienbiindel 5 bis 7 bietet die RVB GmbH ebenfalls eine flexible Verkehrsbedienung
an. Die Anmeldung muss jeweils grundsatzlich eine Stunde vor Fahrtantritt erfol-
gen.

Fiir die Nutzung des Anrufbusses wird ein Anrufbuszuschlag in Héhe von 1,00 Euro
erhoben.

Bewertung Regional- und Stadtbusverkehr

Der OSPV erschliept alle Gemeinden im Landkreis Anhalt-Bitterfeld und ist in sei-
ner Linienflihrung auf die Mittelzentren Bitterfeld-Wolfen, Kéthen (Anhalt) und
Zerbst/Anhalt ausgerichtet.

Der Regionalbusverkehr ist dabei wie in anderen Landkreisen durch den Schiiler-
verkehr geprdgt und orientiert sich in seiner raumlichen und zeitlichen Lage an den
zu beférdernden Schiilern.

Im Gegensatz dazu ist das Angebot in den Stadtverkehren sowohl an Schul- als
auch an Ferientagen gleichermafen regelmafig und vertaktet.

2. Verkniipfungen

2.1 Verkniipfungen im Landesnetz

Im Nahverkehrsraum Landkreis Anhalt-Bitterfeld stellen die Bahnhofe Bitterfeld
und Koéthen (Anhalt) Verknipfungspunkte zum Schienenpersonenfernverkehr dar.
Fir alle anderen Zugangsstellen {ibernehmen die RE und RB eine Zu-/ Abbringer-
funktion von/nach Bitterfeld bzw. Kéthen (Anhalt) oder den nachsten Knotenbahn-
héfen in Magdeburg, Halle (Saale), Leipzig oder Lutherstadt Wittenberg.

Koéthen (Anhalt) ist im Landesnetz Sachsen-Anhalt als Taktknoten zur Minute 30
ausgewiesen, an dem stiindliche Nahverkehrsziige auf den KBS 334 und 340 sowie
stiindlich Ziige des Fernverkehrs verkehren. Die Ziige der KBS 334 sind in
Kéthen (Anhalt) mit dem Fernverkehrsangebot und den Nahverkehrsziigen
von/nach Halle/Saale verkniipft. Eine weitere wichtige Schnittstelle innerhalb des
Landesnetzes stellt Stumsdorf dar. Im integralen Taktfahrplan des Landesnetzes
Sachsen-Anhalt ist der Bahnhof Stumsdorf als Taktknoten zur vollen Stunde aus-
gewiesen.
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Diese Anschliisse werden auf der landesbedeutsamen Linie gesichert. In allen ande-
ren Verbindungen sind nur dann Anschlussbindungen vorhanden, wenn die Ver-
kehrszeiten nicht durch Bedirfnisse des Schiilerverkehrs dem entgegenstehen.

2.2 Verkniipfungen Landesnetz - 6SPV

Schnittstellen mit einer Verkniipfungsfunktion zwischen Landesnetz und OSPV im
Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind folgende:

* Bitterfeld, Bahnhof (barrierefrei)

* Kéthen (Anhalt), Bahnhof (barrierefrei)

¢ Stumsdorf, Hp. (zzt. barrierefrei)

* Wolfen, Bahnhof (barrierefrei)

e Zerbst/Anhalt, Bahnhof (zzt. bedingt barrierefrei)

Ein Anschluss zwischen zwei Verkehrsmitteln wird als Direktanschluss gewertet,
wenn zwischen Ankunft des ersten und Abfahrt des zweiten Verkehrsmittels ein
Zeitraum von maximal 10 Minuten besteht. Eine Ubergangszeit von bis zu 20 Minu-
ten ist noch als vertretbar anzusehen.®

Die Ubergangszeit muss einerseits eine méglichst minimale Gehzeit zwischen den
Verkehrsmitteln und andererseits einen gewissen Verspatungspuffer berticksichti-
gen. Fir die Bewertung der Anschlusssituation im Landkreis wurde daher ein Um-
stiegszeitraum von 5 bis 20 Minuten gewahlt, in dem ein Anschluss als gesichert
angesehen wird. Direktanschliisse von Bus zu Bus mit gegenseitiger Wartepflicht
kénnen von diesem Grundsatz nach unten abweichen.

Bewertung

Die Anschliisse zwischen den SPNV- und den OSPV-Linien werden in den Mittelzen-
tren grundsatzlich sichergestellt. Lediglich im Stadtverkehr Kéthen (Anhalt) be-
steht ein Defizit bei den zeitlichen Anschliissen. Hier ist kein Anschluss zum SPNV
in Richtung Halle gegeben.

8 FGSV: Verlassliche Bedienung im &ffentlichen Personennahverkehr, 2004
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2.3 Verkniipfungen im Regionalbusverkehr

Wichtige Verkniipfungspunkte innerhalb des OSPV sind die folgenden Haltestellen:

* Aken (Elbe), Bahnhof (zzt. nicht barrierefrei)

* Bitterfeld, Bahnhof (barrierefrei)

* Brehna, Markt (zzt. nicht barrierefrei)

® Gorzig, Schule (barrierefrei)

* Groébern, Haltestelle (zzt. nicht barrierefrei)

* Kéthen (Anhalt), Bahnhof (zzt. SPNV nicht barrierefrei)
¢ Kothen (Anhalt), Lelitzer Strape (barrierefrei)

* Lindau, Schule (zzt. nicht barrierefrei)

* Nedlitz, Schule (barrierefrei)

* Osternienburg, Apotheke (zzt. nicht barrierefrei)

* Pouch, Schiffmihlenweg (barrierefrei)

* Quellendorf, Schule (zzt. nicht barrierefrei)

* Stumsdorf, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Wolfen, Bahnhof (OSPV zzt. nicht barrierefrei)

* Wolfen-Nord, Dessauer Allee (barrierefrei)

* Zerbst/Anhalt, Bahnhof (OSPV zzt. nicht barrierefrei)
* Zorbig, Markt (zzt. nicht barrierefrei)

¢ Zscherndorf, L.-Riickert-Strape (barrierefrei)

Diese gewahrleisten die Vernetzung von Stadt- und Regionalbuslinien untereinan-
der mit kurzen und sicheren Wegen.

Bewertung

Anschliisse innerhalb des OSPV werden im Rahmen der Mdglichkeiten sicherge-
stellt. Langere Ubergangszeiten sind z. T. jedoch nicht auszuschliepfen, da insbe-
sondere bei der Flachenerschliefung die Fahrplanlagen der einzelnen Fahrten vor-
rangig von den Erfordernissen des Ausbildungsverkehrs bestimmt werden.
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2.4 Intermodale Verkniipfungen

Intermodale Verkniipfungen sind als Ubergangsméglichkeiten zwischen OPNV und
Individualverkehrsmitteln (Pkw, Fahrrad) unverzichtbarer Bestandteil eines inte-
grierten OPNV-Angebotes. Besonders an kleineren Haltepunkten oder Bahnhéfen
dominiert hierbei das , wilde Parken" am Fahrbahnrand. Um dem willkiirlichen Ab-
stellen von Kfz und Fahrrad entgegenzuwirken, kénnen sogenannte Park & Ride-
Anlagen (bzw. Park & Bike) eingerichtet werden.

Durch die Vernetzung der 6ffentlichen mit den individuellen Verkehrsmitteln kén-
nen durchgdngige Beférderungsketten zum gegenseitigen Vorteil der Teilsysteme
geschaffen werden.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind folgende SPNV-Zugangsstellen mit Pkw- bzw.
Fahrradabstellanlagen versehen:

Pkw-Abstell- Fahrrad-Abstell-
moglichkeiten* moglichkeiten** Taxistand
Arensdorf
Bitterfeld X . "
Brehna X »
Burgkemnitz X ¢
Elsnigk .
Frenz
Greppin X .
Gutergliick
JeRnitz X X
Kothen (Anhalt) X . "
Marke
Muldenstein X
Osternienburg
Petersroda X .
Raguhn X "
Roitzsch X N
Stumsdorf X »
Weiandt-Goélzau X
Wolfen P&R X
Zerbst/Anhalt X . x

*Mit Ausnahme von Wolfen handelt es sich hierbei meist um fahrbahnbegleitendes Parken
oder das Parken auf unbefestigten Flachen.

**Fahrradabstellmdglichkeiten existieren ausschlief3lich in Form von Fahrradstandern oder
—-gelandern.
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Da eine kombinierte Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad,
Fup, Pkw) den Einzugsbereich und damit die Erreichbarkeit von Haltestellen ver-
gropert, sind funktionale Abstellanlagen fir Fahrrader bzw. Pkw von grofer Bedeu-
tung fir die Starkung des Umweltverbundes®.

Daher soll am Bahnhof in Zerbst/Anhalt (iber das Schnittstellenprogramm des Lan-
des kiinftig neben P+R-Stellplatzen auch eine liberdachte Fahrradabstellanlage ent-
stehen.

Gegenwartig verfiigen nicht alle SPNV-Zugangsstellen lber Fahrrad- bzw. Pkw-
Abstellflachen.

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gibt es keine ausgewiesenen B+R-Platze und ledig-
lich einen ausgewiesenen P+R-Platz in Wolfen. Das Bahnhofsumfeld in Wolfen wird
aktuell umgestaltet, in dessen Zuge K+R-Platze sowie Taxistandplatze geplant sind
(Stand November 2013).

3. Prognose

Der Motorisierungsgrad im Landkreis Anhalt-Bitterfeld liegt derzeit bei 541 Pkw je
1.000 Einwohner™ und ist in den vergangenen Jahren kontinuierlich gestiegen. Au-
Berdem wird die Anzahl der unter 20-jahrigen, genau wie die Anzahl der Schiiler, im
Landkreis bis zum Jahr 2025 weiter sinken. Durch diese Umstande verringert sich
die Anzahl der sogenannten Zwangsnutzer des OPNV, d. h. die Zahl der Einwohner,
die auf OPNV-Angebote angewiesen sind.

Der Anteil der lber 65-jahrigen wird hingegen weiter ansteigen (vgl. Abbildung B-3
und Abbildung B-4). Der Anteil dieser Altersgruppe an der Gesamtbevdlkerung des
Landkreises Anhalt-Bitterfeld wird bis zum Jahr 2025 von 25 % auf 32 % anstei-
gen. Diese Altersgruppe ist in den letzten Jahren generell mobiler geworden und
bildet vor allem im Marktsegment des Tourismus- und Freizeitverkehrs eine bedeu-
tender werdende Nachfragegruppe. Die im Auftrag des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) deutschlandweit durchgefiihrte Befra-
gung ,,Mobilitdt in Deutschland” von 2008 stellte fest, dass der Anteil der Wege,
die diese Gruppe zuriicklegt, im Vergleich zu 2002 um 31 % gewachsen ist. Dabei
wird von den Senioren verstarkt das Verkehrsmittel Pkw genutzt. Waren im Jahr
2002 noch 73 % der 65- bis 74-Jahrigen im Besitz eines Fiihrerscheins, so waren
es im Jahr 2008 bereits 83 %." Bei den {iber 75-Jahrigen zeigte sich ein dhnliches
Bild (2002: 54 %, 2008: 64 %). Gleichzeitig nimmt die Nutzung des Offentlichen
Verkehrs bei den dlteren Menschen ab, so dass auch hier der Anteil der lber 65-
Jéhrigen, die auf den OPNV angewiesen sind, sinken wird.

° Umweltverbund bezeichnet die Gruppe der umweltvertréaglichen Verkehrsmittel: nicht motorisierte Verkehrstrager (Fupganger, Fahrrader), 6ffentliche Verkehrsmit-
tel (Bahn, Bus, Taxis) sowie Carsharing und Mitfahrzentralen.

10 Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

1 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2008
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Es ist daher anzustreben, die Gruppe der wahlfreien OPNV-Nutzer verstérkt anzu-
sprechen und die verringerte OPNV-Nachfrage in der Schiilerbeférderung durch ei-
ne steigende Nachfrage im Tourismus-, Freizeit- und Berufsverkehr weitestgehend
zu kompensieren.

Eine attraktive Gestaltung des Angebotes im Jedermann-Verkehr kénnte hierdurch
innerkreisliche Berufspendler (vgl. Abbildung B-13) zur Nutzung o6ffentlicher Ver-
kehrsmittel bewegen. Das Pendlersaldo (Pendlerstréome lber die Kreisgrenze hin-
aus; vgl. Abbildung B-11) ist im Zeitraum zwischen 2008 und 2012 deutlich riicklau-
fig.

Hierflr ist es wichtig, die Verknlipfung zum Beispiel zum Fahrradverkehr, vor allem
an den Schnittstellen zu lberregionalen Radwegen, zu starken. Das Fahrrad als Zu-
und Abbringer zum OPNV vergrdpert den Einzugsbereich einer Haltestelle um fast
das Zehnfache.” Dies ist besonders im ldndlichen Raum wie hier im Landkreis von
Bedeutung. Entsprechend wichtig ist die Qualitat der Abstellanlagen.

Im Nahverkehr muss dabei einerseits die Daseinsvorsorge gesichert werden, ande-
rerseits besteht der Zwang, die Effizienz im OPNV zu erhéhen.

Das folgende Kapitel soll entsprechende Anforderungen an das Verkehrsangebot
formulieren und dabei die Bedirfnisse aller Blirger im Landkreis nach Mobilitat be-
riicksichtigen.

12 H. Topp: Offentliches Auto und privater OPNV in DER NAHVERKEHR, 06/2013
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D Konzeption zur Gestaltung
des OPNYV

Das Kapitel D dieses NVP umfasst die Anforderungen an Umfang und Qualitat des
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmit-
teliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen und sichert die Belange der in
ihrer Mobilitdat oder sensorisch eingeschrankten Menschen fiir die Nutzung des
OPNV.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld als Aufgabentriger fiir den OSPV beriicksichtigt
bei der Verkehrsplanung alle sich aus den Kapiteln A bis C ergebenden Erfordernis-
se, insbesondere notwendige Grundlagen fiir die Verkehrserstellung. Er beachtet
neben der Bevélkerungsstruktur, der Schulentwicklungsplanung und der Siedlungs-
struktur die Faktoren, die diese Strukturen pragen.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist als Aufgabentrdger fiir den OSPV fiir die Da-
seinsvorsorge und damit fiir eine ausreichende Bedienung der Bevdélkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV auf seinem Territorium (§ 8 Absatz 3 Personenbefor-
derungsgesetz (PBefG)) zustandig. Er definiert dazu im Folgenden die grundsatzli-
chen Anforderungen, welchen zugrunde liegt, dass Verkehrsleistungen im OPNV
eigenwirtschaftlich zu erbringen sind (§ 8 Absatz 4 PBefG).

Die im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zu erstellenden Verkehrsleistungen folgen einer
dreistufigen Gliederung. Basis der Verkehrsleistungen ist dabei die Beférderung al-
ler nach der Schiilerbeférderungssatzung zu beférdernden Schiilerinnen und Schii-
ler. Dieses Grundangebot wird durch die fiir Jedermann-Nutzungen vorzuhaltenden
Verkehrsleistungen ergénzt. Um einen individuellen und bedarfsgerechten OSPV zu
leisten, soll das Verkehrsangebot durch eine flexible Verkehrsbedienung ausgestal-
tet werden.

1. Festsetzungen und Zielstellungen

1.1 Linienbiindelung

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, kdnnen Linienverkehrsgeneh-
migungen flr eine oder mehrere Linien gemap § 9 Absatz 2 PBefG gebiindelt er-
teilt werden. Eine Linienbiindelung ist stets dann sinnvoll, wenn in Folge der Eigen-
art des zu lberplanenden Verkehrsgebietes - in Ansehung der
Bevélkerungsstruktur sowie im Hinblick auf die Qualitdt des Verkehrsangebotes
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auch im Sinne einer wirtschaftlichen und integrierten Verkehrsbedienung - eine
einheitliche Verkehrserstellung geboten ist.

Durch ein integriertes, d. h. linienlibergreifendes, Verkehrsangebot kénnen Syner-
gieeffekte erzielt werden (z. B. Optimierung des Fahrzeug- und Personaleinsatzes).
Weiterhin werden hierdurch bessere Voraussetzungen fiir die Verknipfung zwi-
schen den Verkehrsmitteln geschaffen.

Das Bediengebiet des Landkreises Anhalt-Bitterfeld bietet im Hinblick auf die Be-
vllkerungszahlen, insbesondere jedoch im Hinblick auf deren Riickgang, auch in
Ansehung der Landkreisflache die Voraussetzungen fiir eine einheitliche Ver-
kehrserstellung. Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld hat im Vergleich zu den anderen
Landkreisen des Landes Sachsen-Anhalt - ausgenommen die kreisfreien Stadte -
eine eher geringe Flache und Einwohnerzahl mit partiell geringer Einwohnerdichte.
Um den Verkehr trotzdem wirtschaftlich gestalten zu kénnen, sieht der Aufgaben-
trager eine Linienblindelung als erforderlich an. Dies ergibt sich auch daraus, dass
eine jeweils isolierte wirtschaftliche Betrachtung von Einzellinien wegen der Sied-
lungs- und Bevélkerungsstruktur zu unvertretbaren Ergebnissen fiihrt. Das Zulas-
sen der Verkehrsgestaltung mittels Verkehrsraumerschliefung durch Einzellinien
kdonnte dazu fiihren, dass Verkehrsunternehmen lediglich erlésstarkere Linien be-
antragen und somit die notwendige Raumerschliefung in dem flachigen Landkreis
beeintrachtigt oder gar ausgeschlossen ware.

Eine Linienbilindelung umfasst Linien, die raumlich, nachfrageseitig und funktional
in einem Zusammenhang stehen und damit eine verkehrliche und betriebswirt-
schaftliche Optimierung erméglichen. Damit wird die Voraussetzung fiir eine wirt-
schaftliche, kundengerechte und betrieblich sinnvolle Verkehrsgestaltung geschaf-
fen. Ein wesentlicher Effekt der Linienbiindelung ist dabei, dass ertragsstarke und
ertragsschwache Linien zusammengefasst werden. Damit wird das Herausbrechen
lukrativer Linien aus dem Gesamtzusammenhang verhindert und stattdessen ein
Ausgleich zwischen niedrigen und hohen wirtschaftlichen Risiken erreicht. Insge-
samt muss die Wirtschaftlichkeit innerhalb der Linienbilindelung gewahrleistet sein.

Die gebiindelte Erteilung von Genehmigungen sichert also die Umsetzung einer in-
tegrierten Nahverkehrsbedienung fiir den Fahrgast und eine wirtschaftliche Ausge-
staltung des Verkehrs mit einer im Ergebnis moglichst geringen Belastung des 6f-
fentlichen Haushaltes. Fiir die Fahrgdaste miissen sich aupferdem keine negativen
Auswirkungen ergeben (z. B. keine Zunahme des Umsteigezwanges).

Die bisherige Linienbilindelung ist aus der historischen Entwicklung entstanden und
entspricht den rdumlichen Gebieten der drei Altkreise, welche jeweils die Bildung
von einem oder mehreren Linienbiindeln beschlossen haben. Nach der Kreisge-
bietsreform 2007 sind die Nachteile der vielen Linienbiindel hervor getreten, z. B.
in der notwendigen Koordination der Verkehrsbedienung zwischen mehreren Li-
nienbiindeln, vor allem im Rahmen der Schiilerbeférderung und auf der Relation
Bitterfeld - Kéthen (Anhalt).

Unter Beachtung der Grépe und Struktur des Planungsraumes Landkreis Anhalt-
Bitterfeld, der bestehenden funktionalen Zusammenhange zwischen den Linien und
dem Ziel des Erreichens einer attraktiven Verkehrsbedienung fiir jeden Fahrgast
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sowie unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen wird der
Verkehrsraum dieses Landkreises als ein einheitliches Linienbiindel iiberplant.

Die Bedienung des Gesamtlinienbiindels erfolgt durch ein Verkehrsunternehmen, so
dass sowohl fiir die Fahrgaste als auch fiir den Aufgabentrdger die Kommunikation
mit dem Ersteller vereinfacht wird und die Qualitat der Leistungserbringung sowie
der anzuwendende Tarif im gesamten Landkreis fiir alle Fahrgaste gleich ist.

Durch die Méglichkeit fiir das Verkehrsunternehmen, ertragsstarke und ertrags-
schwache Linien des gesamten Landkreises zusammenfassen zu kénnen und
gleichzeitig den Fahrzeug- und Personaleinsatz fiir den gesamten Landkreis linien-
Ubergreifend planen zu kdnnen, ergeben sich gréofere Synergieeffekte (z. B. opti-
mierter Fahrzeug-/ Personaleinsatz) als bei mehreren Linienbiindeln mit eventuell
mehreren Verkehrsunternehmen als Ersteller. Dies trifft insbesondere auf den Be-
reich Zerbst/Anhalt zu, da dieser Bereich durch die Elbe rdumlich vom Rest des
Landkreises getrennt ist. In einem Gesamtlinienbiindel kann sich aupferdem der fi-
nanzielle Aufwand im Rahmen eines Ausgleiches fiir den Aufgabentrager reduzie-
ren, da das Verkehrsunternehmen den Querausgleich liber den gesamten Landkreis
selbst vornehmen kann.

1.2 Zielstellungen

Es sind bei der Beantragung der Linien im Linienbiindel folgende Anforderungen in
der hier vorgenommenen Prioritdtsfolge zu erfiillen:

* Der Ausbildungsverkehr, der den Schwerpunkt der Verkehrsnachfrage darstellt,
ist durch das Angebot auf den Linien mit Linienverkehr nach § 42 PBefG im Li-
nienbiindel entsprechend der Satzung fiir die Schiilerbeférderung im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld sicherzustellen. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, je-
den nach der vorstehenden Satzung beférderungspflichtigen Schiiler auf dem
durch ihn beantragten Linienbiindel tatsachlich zu beférdern. Das Verkehrsun-
ternehmen ist ferner verpflichtet, mit seinem Fahrplan im Hinblick auf die bean-
tragten Linienwege, die Befdrderungs- und Wartezeiten gemap den Regelungen
der Satzung zur Schiilerbeférderung und Erstattung der Aufwendungen fiir den
Schulweg im Landkreis Anhalt-Bitterfeld zu erfiillen. Fiir Schiiler der Primarstufe
werden eine Hin- und Rickfahrt angeboten. Fiir Sekundarschiiler werden eine
Hin- und bis zu drei Riickfahrten angeboten. Fiir Schiiler der Gymnasien werden
eine Hin- und bis zu vier Riickfahrten angeboten.

* Offentliche Mobilitdtsbediirfnisse auferhalb des Ausbildungsverkehrs, also sol-
che zu anderen Verkehrszwecken als Ausbildung und Schule, sind als Jeder-
mann-Nutzung als Linienverkehr nach § 42 PBefG darzustellen.

¢ Der Aufgabentrdger sieht im Bereich der fahrplangebundenen, festen Jeder-
mann-Nutzungen die in der Anlage 2 (dortige Abbildung) dargestellten, als Ver-
bindungsachsen bezeichneten Linienwege als im 6ffentlichen Verkehrsinteresse
stehend. Hinsichtlich der Mindestbedienung wird in der Tabelle D-2 Bezug ge-
nommen.
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* Im Linienbiindel sind klare Linienwege mit direkten Linienfiihrungen vorzusehen.
Wechselnde Routen sind weitestgehend zu vermeiden, es sei denn, der Ausbil-
dungsverkehr erfordert dies.

* Linienflihrung und Verkehrsleistung des OSPV auf schienenparallelen Relationen
sind dahingehend zum SPNV abzustimmen, dass sich nichtkonkurrierende bzw.
kooperierende Angebote ergeben (flachenerschliefende Wirkung des Busses
zwischen den eingebundenen zentralen Orten, zeitlicher Versatz der Fahrten).

* Das OSPV-Netz im Landkreis Anhalt-Bitterfeld hat im Bereich der Jedermann-
Nutzung die Zubringerfunktion zum SPNV zu sichern. Erforderliche Anschliisse
Bus-Bahn sind herzustellen.

* Die Verkehrserschliefung soll so erfolgen, dass eine bedarfsgerechte Bedienung
aus festen Fahrplanfahrten und aus linienweggebundenen flexiblen Bedienfor-
men entsteht.

* Das System der flexiblen Bedienung, welches die Verkehre des festen Fahrplan-
angebotes erganzt, bedarf einer Voranmeldung vor Fahrtdurchfiihrung, ist Be-
standteil des Linienverkehrs nach § 42 PBefG und darf ausschlieflich auf ge-
nehmigten Linienwegen von und zu Haltestellen sowie von und zu Schnittstellen
durchgefiihrt werden (vgl. Anlage 2). Eine sogenannte Haustilrbedienung ist
ausgeschlossen.

* Sind verkehrsbedingte Umleitungen erforderlich, ist folgende Verfahrensweise
mafpgebend:

> Bei Sperrungen durch Unfdlle oder Havarien ist das Verkehrsunter-
nehmen gehalten, trotz zeitlicher Verspatung, den Fahrtverlauf und
alle fahrplanmapigen Haltestellen - soweit mdglich - einzuhalten. Das
Verkehrsunternehmen informiert unverziiglich den Aufgabentrager
Uber aufgetretene Verspatungen.

> Bei Sperrungen von Strafen erarbeitet das Verkehrsunternehmen,
sofern erforderlich, einen Umleitungsfahrplan und reicht diesen bei
der Genehmigungsbehérde zur Zustimmungserteilung ein. Fir die
rechtzeitige Verdffentlichung und Bekanntmachung ist das Verkehrs-
unternehmen verantwortlich.

» Die durch Umleitungen entstehenden Kosten sind im vollen Umfang
durch das Verkehrsunternehmen zu kompensieren. Eine gesonderte
Vergiitung durch den Aufgabentrager ist ausgeschlossen.

* Das Verkehrsunternehmen, welches im Landkreis Anhalt-Bitterfeld den Linien-
verkehr betreibt, verpflichtet sich schriftlich mit der Angebotsabgabe, dass es
seinen Arbeitnehmern bei der Ausfiihrung dieser Leistungen mindestens das, im
Land Sachsen-Anhalt fir diese Leistung in einem einschlagigen und reprasenta-
tiven, mit einer tariffahigen Gewerkschaft vereinbarten Tarifvertrag vorgesehene
Entgelt, nach tarifvertraglich festgelegten Bedingungen zahlt.

Im Falle landeriibergreifender Ausschreibungen kann auch ein einschlagiger und
reprasentativer Tarifvertrag aus dem jeweiligen Land zugrunde gelegt werden.
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1.3 Hierarchie des Verkehrsnetzes

Der 6ffentliche Personennahverkehr im Planungsraum Landkreis Anhalt-Bitterfeld
wird mapgeblich durch die Verkehrsmittel Eisenbahn und Regionalbus gewahrleis-
tet. Das OPNV-Netz wird wie folgt gegliedert:

Kategorie Verkehrstrager Funktion

Landesnetz | Schienenpersonen- | ® Verbindung von zentralen Orten gemal Landes-
nahverkehr (SPNV) entwicklungsplan (ab Grundzentrum mit besonde-
rer Versorgungsfunktion) innerhalb und auferhalb

Bus (ausschlieRlich des Landkreises Anhalt-Bitterfeld

Landesbuslinie 434)
* Verbindung des Planungsraumes mit zentralen Or-
ten innerhalb und auflerhalb LSA

OSPV-Netz | Bus * Erganzung des Landesnetzes mit fest definierten
Landkreis Verbindungsachsen

Anhalt- . ) ) o
Bitterfeld ErschlieBung der Fldche durch feste Linienfahrten

mit integrierter flexibler Bedienung auf den Ver-
bindungsachsen und Verkniipfung an ausgewiese-
nen Umsteigepunkten

* Bedienung der Stadte Bitterfeld, K&then (Anhalt)
und Zerbst/Anhalt mit Stadtverkehr und Integrati-
on von Regionalbuslinien auf den Verbindungsach-
sen

* Erganzende flexible Bedienform auf Fahrtwegen
der Linien

Tabelle D-1: Gliederung des Liniennetzes

2. Netz- und Bedienkonzept

2.1 Landesnetz

Das Landesnetz (vgl. Abbildung D-1) stellt Verbindungen zwischen dem Planungs-
raum und den zentralen Orten des Umlandes im Zuge liberregional bedeutender
sowie regional bedeutender Verkehrsachsen her. Die Bedienung erfolgt durch den
SPNV.
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Abbildung D-1: Landesnetz

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld setzt sich gegeniiber dem Aufgabentrager fir den
SPNV (NASA GmbH) dafiir ein, dass das im Planungsraum zum Fahrplan 2013/2014
mit Schienenpersonennahverkehr befahrene Streckennetz auch weiterhin erhalten
und mit den entsprechenden Linien bedient wird.”

Das Landesnetz im SPNV folgt dem OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt 2010
bis 2015/25.

Ab Dezember 2015 ist fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld geplant, mit der Erweite-
rung des mitteldeutschen S-Bahn-Netzes (Teil Il) die S2 Gaschwitz - Leipzig City-
Tunnel - Delitzsch - Bitterfeld lber Bitterfeld hinaus nach Dessau bzw. Lutherstadt
Wittenberg zu verlangern. Auferdem ist eine neue Linie S8 vorgesehen, welche auf
der Relation Halle Hbf. - Bitterfeld - Dessau (bzw. - Lutherstadt Wittenberg) ver-
kehren wird.

3 Buslinie 434: Die Landesnetzfinanzierung fiir diese Relation ist bis 30.06.2017 avisiert, ein ggf. zukiinftiges Angebot wird im Rahmen der Evaluierung des Buslan-
desnetzes bewertet.
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2.2 OSPV-Netz Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Die oberste Pramisse im OSPV-Netz im Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist die Schiiler-
beférderung. Dem untergeordnet sind der Jedermann-Verkehr und die flexible Be-
dienung.

2.2.1 Verbindungsachsen

Die Mindestbedienung der Verbindungsachsen mit Linienverkehr ist in Kapitel 3.2.1
konkretisiert dargestellt. Soweit sich Uberlagerungen von Linien ergeben, sollen die
zeitlichen Abstédnde zwischen den Fahrten einheitlich sein (Vermeidung von
Fahrtenhaufungen einerseits und Angebotsliicken andererseits). Bestehende Ange-
bote im Landes- und OSPV-Netz sind zu beachten. Die aufgefiihrten Verkniipfungen
sind entsprechend den fahrplantechnologischen Md&glichkeiten umzusetzen (vgl.
Kapitel 3.3).

Es werden die folgenden Verbindungsachsen innerhalb des Landkreises bzw. in be-
nachbarte Zentren als im 6ffentlichen Verkehrsinteresse stehend wie folgt um-
schrieben:

Haupt-Verbindungsachse Jedermann-Nutzung

A1l: Stumsdorf - Z6rbig - Bitterfeld"

A2: Kéthen (Anhalt) - Quellendorf - Wolfen

A3: Bitterfeld - Pouch - Gossa - Krina - Grébern - Grafenhainichen
A4: Kéthen (Anhalt) - Woérbzig - Grobzig

A5: Kéthen (Anhalt) - Aken (Elbe) - Dessau

A6: Aken (Elbe) - Zerbst/Anhalt - Lindau - Nedlitz

A7: Kéthen (Anhalt) - Baasdorf - Gorzig

A8: Wolfen-Nord - Raguhn - Mést - Dessau

A9: (Bitterfeld) - Sandersdorf - Brehna

14 Achse Al entspricht aktuell der Buslinie 434: die Landesnetzfinanzierung fiir diese Relation ist bis 30.06.2017 avisiert, ein ggf. zukiinftiges Angebot wird im Rahmen
der Evaluierung des Buslandesnetzes bewertet
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2.2.2 Stadt Kéthen (Anhalt)

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld gewédhrleistet als Aufgabentrager fiir den OSPV die
Bedienung und Erschliefung der Stadt Kéthen (Anhalt) nach den fiir den landlichen
Raum geltenden Standards und der im Kapitel 3.2 benannten Mindestbedienung.

Die in der Stadt Kéthen (Anhalt) bestehenden Stadtverkehrsachsen sind integraler
Bestandteil des Gesamtlinienbiindels. Die Stadtverkehrsachsen erschliefen alle we-
sentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes™ der Stadt Kéthen (Anhalt). Eine
Darstellung der Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet®™ der Stadt Kéthen (Anhalt) ist
der Anlage 3 zu entnehmen. Die Bedienung der Stadtverkehrsachsen mit Linienver-
kehr erfolgt in der in Kapitel 3.2.1 dargestellten Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt aller OSPV-Linien ist die Haltestelle Kéthen (Anhalt),
Bahnhof.

Stadtverkehr Kéthen (Anhalt)

K1: PI6tzkauer Ring - Barteichpromenade - Bahnhof - Klepzig (Einbindung in Regi-
onalachse A2)

K2: Landkreisverwaltung - Bahnhof (Einbindung in Regionalachse A7)

K3: Anhaltische Strafe - Bahnhof (Einbindung der Regionalachse A4)

K4: Bahnhof - Schlossplatz - Friedhof - Gliterseeweg

Regionalachse A5 fahrt direkt zum Bahnhof

2.2.3 Stadt Bitterfeld-Wolfen

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld gewédhrleistet als Aufgabentrager fiir den OSPV die
Bedienung und Erschliefung der Stadt Bitterfeld-Wolfen nach den fiir den landli-
chen Raum geltenden Standards und der Mindestbedienung gemap dem Kapitel 3.2.

Die in der Stadt Bitterfeld-Wolfen bestehenden Stadtverkehrsachsen sind integraler
Bestandteil des Gesamtlinienbiindels. Die Stadtverkehrsachsen erschliefen alle we-
sentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes™ der Stadt Bitterfeld-Wolfen. Eine
Darstellung der Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet der Stadt Bitterfeld-Wolfen ist
der Anlage 4 zu entnehmen. Die Bedienung der Stadtverkehrsachsen mit Linien-
verkehr erfolgt in der in Kapitel 3.2.1 dargestellten Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt der OSPV-Linien ist die Haltestelle Bitterfeld, Bahn-
hof.

15 Die Definition des Kerngebietes ist den Begriffsbestimmungen zu entnehmen.
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Stadtverkehr Bitterfeld-Wolfen

B1: Wolfen - Chemiepark - Bitterfeld

B2: Wolfen - Sandersdorf - Zscherndorf - Bitterfeld

B3: Wolfen - Greppin - Bitterfeld

Die Regionalachsen Al und A3 werden direkt nach Bitterfeld Bahnhof, die Regio-
nalachse A2 direkt zum Bahnhof Wolfen und die Regionalachse A8 zum Verkniip-
fungspunkt Wolfen-Nord gefiihrt.

2.2.4 Stadt Zerbst/Anhalt

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld gewédhrleistet als Aufgabentrager fiir den OSPV die
Bedienung und ErschlieBung der Stadt Zerbst/Anhalt nach den fir den ldndlichen
Raum geltenden Standards und der im Kapitel 3.2.1 benannten Mindestbedienung.

Die in der Stadt Zerbst/Anhalt bestehenden Stadtverkehrsachsen sind integraler
Bestandteil des Gesamtlinienbiindels. Die Stadtverkehrsachsen erschliefen alle we-
sentlichen Quellen und Ziele des Kerngebietes™ der Stadt Zerbst/Anhalt. Eine Dar-
stellung der Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet™ der Stadt Zerbst/Anhalt ist der
Anlage 5 zu entnehmen. Die Bedienung der Stadtverkehrsachsen mit Linienverkehr
erfolgt in der in Kapitel 3.2.1 dargestellten Form.

Zentraler Verkniipfungspunkt der OSPV-Linien untereinander und zum SPNV ist der
Bahnhof Zerbst/Anhalt.

Stadtverkehr Zerbst/Anhalt;

Z1: Bahnhof - Markt - Bahnhof

Z2: Bahnhof - Amtsmiihlenweg - Bahnhof

Regionalachse A6 wird direkt zum Bahnhof gefiihrt.

2.2.5 Flexible Verkehrsbedienung

Die ErschlieBung der Verkehrsraume auf und zu den Verbindungsachsen erfolgt
durch eine flexible Verkehrsbedienung. Die Ausgestaltung der flexiblen Bedienung
ist jeweils Bestandteil der gebildeten Linien. Grundséatzlich besteht bei fehlender
fester Linienbedienung stiindlich die Méglichkeit, den Anrufbus zu nutzen (§ 42
PBefG). Die Bedienung ausgewiesener Zwischenhaltestellen kann im Nutzungsfall
durch die Disposition zeitlich angepasst werden.
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Wesentliche Funktion ist dabei das Zu- und Abbringen von Fahrgdsten aus der Fla-
che zu definierten Schnittstellen mit den Verbindungsachsen bzw. mit dem SPNV
(vgl. Kapitel D 3.3).

Die flexible Verkehrsbedienung soll dabei mindestens im Zeitraum von 05.00 bis
23.00 Uhr taglich angeboten werden (vgl. Kapitel 3.2.1). Es ist sicherzustellen, dass
der Fahrgast Montag bis Freitag von 07.00 bis 20.00 Uhr seinen Fahrtwunsch an-
melden kann. Die Anmeldung selbst soll unkompliziert und kostenfrei liber eine ein-
heitliche Telefonnummer und andere geeignete Medien wie SMS, Internet, App etc.
erfolgen kénnen.

Die Erschliefung von Linienwegen mit flexiblen Bedienformen muss im Fahrplan
dargestellt sein. Die ausgewiesenen Fahrplanzeiten flexibler Bedienung stellen
Richtzeiten dar, die im Nutzungsfall durch die Disposition angepasst werden kén-
nen. Dabei soll die Erschliefung zur nachstgelegenen Schnittstelle mit einer Ver-
bindungsachse ohne Umstieqg erfolgen.

Die Beférderung mit flexiblen Bedienformen erfolgt ohne Zuschlag zum Tarif des
Landkreises Anhalt-Bitterfeld.

2.2.6 Verknipfungspunkte zu benachbarten Landkreisen

Zu den Nachbarlandkreisen des Landkreises Anhalt-Bitterfeld bestehen historisch
gewachsene bzw. wirtschaftlich begriindete OSPV-Verbindungen. Diese Verbindun-
gen sind mit dem Linienverkehr und flexiblen Bedienungsformen zu gewdhrleisten.
Verkniipfungspunkte mit OSPV-Linien der Nachbarlandkreise sind:

¢ Stadt Dessau-Roflau: Dessau, Hauptbahnhof

¢ Landkreis Wittenberg: Grafenhainichen, Bahnhof
Retzau, Fiirst-Franz-Strafe
Schwemsal, Tornauer Strafie

* Landkreis Saalekreis: Zo6rbig, Markt

* Landkreis Jerichower Land: Loburg, Markt

* Landkreis Nordsachsen: Schwemsal, Tornauer Straf3e

¢ Landkreis Salzlandkreis: Grobzig, Mihlbreite

Dabei ist zu beachten, dass die Verkehrsleistung im Gesamtverkehrskonzept so
eingebunden wird, dass zeitlich oder raumlich parallele Verkehrsangebote (Parallel-
verkehr) unterbleiben bzw. die zeitlichen Fahrplanlagen und Verkehrsfiihrungen
aufeinander abgestimmt sind. Es ist sicherzustellen, dass als Mindestforderung die
Fahrausweisangebote gegenseitig anerkannt werden.
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3. Qualitatskriterien

3.1 Erschliefungsqualitat

Wohnpldtze™ mit mindestens 50 Einwohnern und Einrichtungen mit einem entspre-
chenden Quelle-/ Zielpotenzial (Arbeits-, Ausbildungs-, Schulpldtze; Einkaufs-, Frei-
zeit-, medizinische Einrichtungen u. &.), sollen mit mindestens einer Haltestelle
durch den OSPV erschlossen werden.

Ein Wohnplatz gilt als erschlossen, wenn sich 80 % der Einwohner im fuflaufigen
Einzugsbereich einer Haltestelle von 6ffentlichen Verkehrsmitteln befinden. Als
zumutbarer fuplaufiger Einzugsbereich gilt dabei eine Luftlinienentfernung von
300 - 500 m im OSPV-Kerngebiet und von 500 - 700 m auBerhalb des Kerngebie-
tes zur nachsten Haltestelle.”

3.2 Bedienungsqualitat

3.2.1 Zeitliche Erschliefung (Bedienungshdaufigkeit)

Der Bedienzeitraum fiir den OSPV als Gesamtangebot im Landkreis Anhalt-
Bitterfeld unter Einbindung fester Linienfahrten und flexibler Bedienung wird auf
den Zeitraum 05.00 - 23.00 Uhr taglich festgelegt.

Das stiindliche Gesamtangebot fiir die Wohnpldtze im Landkreis Anhalt-Bitterfeld
besteht aus festen Fahrplanfahrten und einer erganzenden flexiblen Bedienung in
Raumen und Zeiten ohne ein entsprechendes festes Fahrplanangebot.

OSPV-Netz

Die Linien auf den Verbindungsachsen sind als ein vertaktetes Fahrtenangebot be-
reit zu stellen. Das zur Gewadhrleistung des Taktverkehrs noétige durchgangige
Grundangebot der Linien auf den Verbindungsachsen soll keine Unterschiede in der
Bedienung zwischen Schultagen und Ferientagen aufweisen. Die Bedeutung dieser
Achsen rechtfertigt ein durchgangiges und vertaktetes Angebot sowohl an Schul-
als auch an Ferientagen.

Wahrend der Zeiten der Schiilerbeférderung sind Abweichungen vom Taktverkehr
(Bedienzeiten, vorgegebene Haltestellen) méglich. Die Anzahl der Fahrten ent-
spricht mindestens dem Angebot des Taktverkehrs.

Diese Taktfahrpldane sind die Voraussetzung fiir eine optimale Verkniipfung mit dem
SPNV und der Regionalbuslinien untereinander sowie fiir eine effiziente Vermark-

16 Die Definition des Begriffes Wohnplatz ist den Begriffsbestimmungen zu entnehmen.

7 Vgl. FGSV 050: Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs, 2010. Die tatsachliche Fupwegzeit ist mit einem Umweg-Faktor zu beriicksichti-

gen (z.B.1,2).
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tung des Angebotes. Dariiber hinaus erleichtern sie dem Fahrgast die Merkbarkeit
der Abfahrtszeiten.

Regionalbus Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
(festes Fahrtenangebot)

Montag bis Freitag 05.00 bis 18.00 Uhr 60-Min-Takt*
Samstag 08.00 bis 16.00 Uhr 120-Min-Takt**
Sonn- und Feiertag Flexible Bedienung

* Auf den Verbindungsachsen A7, A8 und Ag sowie A3.2, A5.2 und A6.2 mindestens zwei
feste Fahrtenpaare auRerhalb des Schiilerverkehrs. Auf der Achse 6.1 genligt ein Mindest-
takt von 120 Minuten (Montag - Freitag).

Sollte die Landesfinanzierung fiir die Achse A1 entfallen, ist fiir diese Achse ein 120-Min-
Takt vorzusehen

** Nur auf der Achse A1; sonst ausschlief3lich flexible Bedienung

Tabelle D-2: Mindestbedienung im Regionalbusverkehr

Die auf den Verbindungsachsen in den Landkreis Anhalt-Bitterfeld einfahrenden Li-
nien fremder Verkehrsunternehmen sind liber geeignete Verkniipfungen in die Be-
dienung einzubeziehen.

Stadt Kothen (Anhalt)

Auf den Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet® der Stadt Kéthen (Anhalt) soll die
Mindestbedienung mit festen Fahrplanfahrten unter Einbindung der regionalen Bus-
fahrten erfolgen.

Koéthen (Anhalt) Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag 05.00 bis 19.00 Uhr 60-Minuten-Takt
Samstag 08.00 bis 16.00 Uhr 60-Minuten-Takt*
Sonn-und Feiertag Flexible Bedienung

* Auf Achse K3 nur flexible Bedienung

Tabelle D-3: Mindestbedienung in der Stadt Kéthen (Anhalt)

18 Die Definition des Kerngebietes ist den Begriffsbestimmungen zu entnehmen.
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Stadt Bitterfeld-Wolfen

Auf den Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet der Stadt Bitterfeld-Wolfen soll die
Mindestbedienung mit festen Fahrplanfahrten unter Einbindung der regionalen Bus-
fahrten erfolgen.

Bitterfeld-Wolfen Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag 05.00 bis 19.00 Uhr* 60-Minuten-Takt
Samstag 08.00 bis 16.00 Uhr 60-Minuten-Takt**
Sonn- und Feiertag 08.00 bis 16.00 Uhr 60-Minuten-Takt**

* B2 nur bis 18 Uhr

** Nur Achse B3, alle andere nur flexible Bedienung

Tabelle D-4: Mindestbedienung in der Stadt Bitterfeld-Wolfen

Stadt Zerbst/Anhalt

Auf den Stadtverkehrsachsen im Kerngebiet der Stadt Zerbst/Anhalt soll die Min-
destbedienung mit festen Fahrplanfahrten unter Einbindung der regionalen Bus-
fahrten erfolgen.

Zerbst/Anhalt Mindestbedienzeitraum Mindesttakt
Montag bis Freitag 05.00 bis 19.00 Uhr 60-Minuten-Takt
Samstag Flexible Bedienung

Sonn-und Feiertag Flexible Bedienung

Tabelle D-5: Mindestbedienung in der Stadt Zerbst/Anhalt

3.2.2 Pinktlichkeit

Fahrplanzeiten von festen Linienfahrten im Fahrplan sind verbindlich. Die Einhal-
tung der Fahrzeiten ist dann als plnktlich einzustufen, wenn nicht objektiv verur-
sachte Verspatungen von maximal 10 Minuten vorkommen. Verfriihungen sind im-
mer als unplinktlich zu werten.

Das gleiche qilt fiir die Plnktlichkeit bei im Rahmen der Disposition dem Fahrgast
bei der Anmeldung zugesagten Abholzeiten im Rahmen der flexiblen Bedienung auf
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der jeweiligen Linie, die auf der Basis der im Fahrplan stehenden Richtzeiten ent-
standen sind.

3.3 Verbindungsqualitat

3.3.1 Schnittstellen Landesnetz - OSPV
Nachfolgende Haltepqpkte und Bahnhofe dienen als Schnittstellen zwischen dem
Landesnetz und dem OSPV:

* Arensdorf, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Bitterfeld, Bahnhof (barrierefrei)

* Brehna, Hp. (nur SPNV barrierefrei)

* Burgkemnitz, Hp. (barrierefrei)

* Elsnigk, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Frenz, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Greppin, Hp. (zzt. barrierefrei)

* Gutergliick, Bahnhof (zzt. nicht barrierefrei)

* Kéthen (Anhalt), Bahnhof (zzt. SPNV nicht barrierefrei)
¢ JefBnitz, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Marke, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Muldenstein Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Osternienburg, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

¢ Petersroda, Bahnhof (zzt. bedingt barrierefrei)
* Raguhn, Hp. (barrierefrei)

® Roitzsch, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

* Stumsdorf, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)

¢ WeiBandt-Gdlzau, Bahnhof (zzt. nicht barrierefrei)
* Wolfen, Bahnhof (barrierefrei)

* Wulfen, Hp. (zzt. bedingt barrierefrei)

* Zerbst/Anhalt, Bahnhof (barrierefrei)

3.3.2 Verkniipfungspunkte innerhalb des OSPV
Nachfolgende Verkniipfungspunkte sollen als vorrangige Schnittstellen innerhalb
des OSPV dienen:
¢ Bitterfeld, Bahnhof (barrierefrei)
¢ Koéthen (Anhalt), Bahnhof (barrierefrei)
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* Stumsdorf, Hp. (zzt. nicht barrierefrei)
* Wolfen, Bahnhof (barrierefrei)
* Wolfen-Nord, Dessauer Allee (barrierefrei)

* Zerbst/Anhalt, Bahnhof (barrierefrei)

3.3.3 Anschluss

Ein Anschluss zwischen OSPV und SPNV gilt als gewahrt, wenn eine Umstiegszeit
von 5 bis 20 Minuten gewahrt wird.

Ein Anschluss innerhalb des OSPV gilt dann als gewahrt, wenn fiir den Ubergang an
den Verknilipfungspunkten eine Umstiegszeit von 3 bis 20 Minuten eingehalten
wird.”

3.3.4 Erreichbarkeit

Alle zu erschlieBenden Wohnpldatze mit mindestens 50 Einwohnern sollen an den
nachstgelegenen Ort, an dem Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfes der
Bevélkerung bereitgestellt werden und der weiterfiihnrende OPNV-Verbindungen
aufweist, mit festen und/oder flexiblen Fahrtangeboten angebunden werden.

Orte mit Einrichtungen zur Deckung des Grundbedarfs sind nach der zentralértli-
chen Gliederung die Mittelzentren Stadt Bitterfeld und Stadt Wolfen (Einheitsge-
meinde Stadt Bitterfeld-Wolfen), die Stadt Kéthen (Anhalt) sowie die Stadt
Zerbst/Anhalt und die Grundzentren Stadt Aken (Elbe), Stadt Zorbig und Stadt
Raguhn (Einheitsgemeinde Stadt Raguhn-Jefnitz).

Von allen zu erschlieBenden Wohnplatzen sollen Verbindungen in das ndchstgele-
gene Mittelzentrum mit maximal einem Umstieg und einem vertretbaren Zeitauf-
wand gewahrleistet werden.

Die Reisezeiten sind der folgenden Ubersicht zu entnehmen:

Reisezeit [Minuten] | Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum
Mittelzentrum 45 60 -
Grundzentrum 60 45 30-45
Gemeinde ca. 90 60 30

19

Vgl. FGSV-Arbeitspapier Nr. 64: Verlassliche Bedienung im &ffentlichen Personennahverkehr, 2004.
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3.3.5 Intermodale Verknipfungen
OPNV-Rad

Der alltagliche Fahrradverkehr und der Fahrradtourismus im Landkreis Anhalt-
Bitterfeld lassen sich durch eine engere Verzahnung mit dem OPNV weiter férdern.
Der OPNV (ibernimmt dabei in erster Linie die Zubringerfunktion bei der An- und
Abreise. Gerade Radtouristen wollen aber oft auch wieder zum Ausgangspunkt der
Tour zuriick, ohne zwingend eine Rundtour zu planen. Auch hier kann der OPNV die
Verbindung zwischen Ziel- und Startpunkt der Tour {ibernehmen. Wenn sich das
Wetter verschlechtert oder die Weiterfahrt mit dem Rad aus anderen Griinden er-
schwert ist, bietet der OPNV zudem eine , Riickfallebene” fiir die Radtouristen. Die
Starken und Schwachen der verschiedenen Verkehrsmittel lassen sich somit opti-
mal miteinander kombinieren.

Die Fahrradmitnahme im OPNV - im Landkreis vor allem in Freizeit- und Erholungs-
gebieten - und die flachendeckende Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen sind
daher neben der Radwegeinfrastruktur die beiden wichtigsten Bausteine in einem
touristischen Radverkehrskonzept.

Aber auch im Alltagsverkehr ist das Fahrrad von Bedeutung, da es als Zu- und Ab-
bringer zum OPNV den Einzugsbereich einer Haltestelle vergrépert, was besonders
im [andlichen Raum wie hier im Landkreis von Bedeutung ist. Entsprechend von Be-
deutung ist die Qualitdt der Abstellanlagen. Die Einrichtung von B+R-Anlagen sollte
an Zugangsstellen zum SPNV generell und an Haltestellen des i{ibrigen OPNV vor
allem dann erfolgen, wenn wesentliche Quell- und Zielpotenziale in Entfernungen
zwischen 1 und 3 km von der Zugangsstelle liegen.

Zu grundlegenden Standards gehéren insbesondere eine Uberdachung, Mdglichkei-
ten zum Anschliefen eines Fahr-/Laufrades und des Rahmens zum Schutz vor
Diebstahl, Standsicherheit des Fahrrades (Halt an mindestens zwei Punkten), Be-
leuchtung, gute Einsehbarkeit sowie kurze und {iberschaubare Wege zum Bahn-
bzw. Bussteig. Auperdem miissen die Zufahrtswege zur Haltestelle fiir den Radver-
kehr geeignet sein. Die im Einzelnen erforderlichen Stellplatzkapazitdten sind durch
ortskonkrete Untersuchungen zu ermitteln. Bei der Einrichtung/Aufwertung von
B+R-Anlagen ist auch Platz fiir Erweiterungen zu planen, da gut gestaltete Anlagen
langfristig oft liber das vorgesehene Map hinaus frequentiert werden. Als mdgli-
ches Zubringerverkehrsmittel muss das Fahrrad in die Gesamtbeférderungskette
und damit in die Vermarktung des OPNV integriert werden. Die Anwendung einheit-
licher Standards sichert, dass langfristig ein einheitlich hohes Niveau bei den Fahr-
radabstellanlagen im Landkreis erreicht wird.

OPNV-Pkw

Die Schaffung giinstiger Ubergangsmaéglichkeiten zwischen dem Individualverkehr
mit Pkw und dem OPNV (P+R) erschlieBen besonders neue und auch touristische
Kundenpotenziale fiir den OPNV und stidrken den Umweltverbund. P+R-Anlagen
verbessern wie die B+R-Anlagen in Gebieten mit fehlenden Zubringersystemen zu
den Hauptlinien des OPNV die Erreichbarkeit von Haltestellen und vergrépern de-
ren Einzugsbereiche lber den fuplaufig erreichbaren Bereich hinaus.
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Die Aufgabe des P+R-Systems in der Region besteht insbesondere darin, Fahrten
vom MIV auf den OPNV zu verlagern. Es ist deshalb vorrangig auf Zugangsstellen
zum SPNV bzw. auf die Verbindungsachsen auszurichten. Die Planung von P+R-
Anlagen erfordert ein enges Zusammenwirken von Kommunen und Verkehrsunter-
nehmen.

Als Mindestausbaustandards sollten eine befestigte Aufstellflache und eine ausrei-
chende Beleuchtung realisiert werden. Die Stellplatzanzahl ist entsprechend des
mdglichen Einzugsbereiches der OPNV-Zugangsstelle und unter Beachtung der FIl4-
chenverfligbarkeit zu bemessen. Um einen Missbrauch der fiir P+R vorgesehenen
Anlagen, insbesondere an den Bahnhéfen, auszuschliefen, sind ggf. spezielle Ge-
biihrenregelungen unter Einbeziehung des OPNV-Fahrausweises zu treffen. Bei
P+R-Anlagen an SPNV-Zugangsstellen sind entsprechende Abstimmungen zwi-
schen dem Landkreis und der DB AG vorzunehmen.

3.4 Tarife

Tarifzonengestaltung

Im Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist vom Verkehrsunternehmen fiir den OSPV ein Zo-
nentarif zu entwickeln. Dabei sind folgende Kriterien bindend:

¢ Die Grope einer Tarifzone entspricht mindestens der Flache einer Einheitsge-
meinde (Anlage 7).

* Fir die Stadte Kéthen (Anhalt), Zerbst/Anhalt und die Ortsteile Bitterfeld und
Wolfen ist jeweils eine City-Zone einzurichten.

* Die Einheitsgemeinde Stadt Zerbst/Anhalt ist in maximal drei anndhernd gleich-
grope Tarifzonen und die Stadt Siidliches Anhalt in maximal zwei anndhernd
gleichgrofBe Tarifzonen zu unterteilen.

Tarifstruktur

Die Tarifgestaltung sowie die Tarifstruktur erfolgt unter Beachtung der vom Land-
kreis verbindlich vorgegebenen Satzung liber die Mitfinanzierung von eigenwirt-
schaftlichen Personenverkehrsdiensten im Offentlichen Personennahverkehr im
Territorium des Landkreises Anhalt-Bitterfeld.

Die Anzahl der durchfahrenen Tarifzonen entsprechend der im Tarifzonenplan dar-
gestellten Linienwege begriindet die Preisstufe.

Zeitkarten sollen mit attraktivitatsverbessernden Angeboten, wie z. B. Mitfahrer-
gewahrungen am Wochenende, ausgestattet werden.

Die letzte Preisstufe (Netz) soll den gesamten Landkreis Anhalt-Bitterfeld umfas-
sen.

Die Abstufung der Fahrkartenarten untereinander muss ausgehend von der Einzel-
fahrkarte durchrechenbar, degressiv und logisch erfolgen. Die Abstufung der Preis-
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stufen einer Fahrkartenart muss unter Beachtung des festgesetzten Héchsttarifes
(§ 2 der ,,Satzung liber die Mitfinanzierung von eigenwirtschaftlichen Personenver-
kehrsdiensten im Offentlichen Personennahverkehr im Territorium des Landkreises
Anhalt-Bitterfeld") gleichfalls durchrechenbar, degressiv und logisch erfolgen.

Der iibergeordnete Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg-Tarif ist verbindlich im OSPV an-
zuwenden.

Das Verkehrsunternehmen gewdhrleistet das Schiilerferienticket im gesamten
OPNV-Angebot des Landkreises Anhalt-Bitterfeld ohne Erhebung von Zuschldgen
oder Gebiihren fur dessen Nutzer.

Flexible Bedienformen sind ohne Zuschlagsforderungen anzubieten.
Tarifanderungen sind vor Beantragung mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Der Aufgabentrager setzt sich dafiir ein, dass mit der Inbetriebnahme der 2. Aus-
baustufe des MDSB-Netzes im Dezember 2015 die Voraussetzungen fiir einen ge-
eigneten Ubergangstarif zum MDV-Tarif entlang der SPNV-Achse Halle/Leipzig-
Bitterfeld-Wittenberg/Dessau-RoBlau geschaffen werden. Mittelfristig sind durch
die drei Aufgabentrager der Landkreise Anhalt-Bitterfeld, Wittenberg und der Stadt
Dessau-Roflau Ldsungen zu erarbeiten, die einen einheitlichen Bus-Bahn-Tarif im
Kooperationsraum ABW fiir den Fahrgast erméglichen.

3.5 Ausriistungsqualitat

3.5.1 Barrierefreiheit

Zu einem barrierefreien OPNV gehért nicht nur die motorische (Stufenlosigkeit,
Bedienungsh6hen), sondern auch die sensorische (Riicksicht auf Seh- und Hoér-
schwdachen) sowie die kognitive Barrierefreiheit (Menschen, die nicht deutsch spre-
chen, nicht lesen kénnen oder kognitiv beeintrachtigt sind).

Personenkreise mit Nutzungsbeeintrachtigungen

1. Blinde und hochgradig sehbehinderte Menschen

Blinde Menschen bewegen sich im Straffenverkehr entweder in Begleitung eines
Sehenden oder mit Hilfe eines Langstockes und/oder Blindenfiihrhundes. lhre Unsi-
cherheiten beim Gehen sind mit den Nutzungsschwierigkeiten gehbehinderter Men-
schen vergleichbar. Schwierigkeiten ergeben sich vor allem beim Auffinden des We-
ges aufgrund fehlender Orientierungshilfen (z. B. Kanten, Pflasterungen) und beim
Erkennen von Hindernissen und Gefahren (z. B. falsch parkende Pkw, ungeniigend
abgesicherte Baustellen). Informationen, die ausschlieflich optisch vermittelt wer-
den (z. B. Warnschilder, Liniennummer des Busses), sind blinden Menschen nicht
zuganglich und behindern die problemfreie Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel.
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2. Sehbehinderte Menschen

Sehbehinderte Menschen kdnnen nur die Dinge in der Umwelt wahrnehmen, die ei-
nen starken Kontrast aufweisen. Alle Gegenstande im Umfeld, die sich farblich oder
mangels Beleuchtung nicht eindeutig absetzen, fallen als Informationstrager aus.
Das fiihrt zu Unsicherheiten in der Einschatzung der Umgebung und zu gropen Ri-
siken bei der Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel.

3. Gehbehinderte Menschen

Menschen mit Gehbehinderungen kdnnen den Gefahren im Strafenverkehr und an
Haltestellen des OPNV oft nicht schnell genug ausweichen. Fiir sie ergeben sich
auch Schwierigkeiten bei der beliebigen Uberquerung schnell befahrener Strafen.
Bordsteine, Treppenstufen und Rampen mit starkeren Neigungen sind fiir gehbe-
hinderte Menschen schwer begehbar, bei fehlendem Geldnder fir viele nicht nutz-
bar. Fir die meisten gehbehinderten Menschen sind Rampen weniger geeignet als
Treppen. Bei reduzierter korperlicher Leistungsfdhigkeit und schneller Ermiidbar-
keit sind langere Umwege und Wartezeiten fiir gehbehinderte Verkehrsteilnehme-
rinnen und -teilnehmer besonders erschwerend.

4. Rollstuhlbenutzerinnen und -benutzer sowie Reisende mit Kinderwagen

Menschen die auf die Benutzung eines Rolistuhls angewiesen sind, kénnen Stufen,
Schwellen, Bordsteine, Treppen, stark geneigte Rampen und ldngere Straffenstei-
gungen - mit Ausnahme einer relativ kleinen Gruppe trainierter Rollstuhlbenutze-
rinnen und -benutzer - nur mit fremder Hilfe (iberwinden. Schwierigkeiten ergeben
sich auch bei den notwendigen Blickkontakten und Durchgangsméglichkeiten an
zugeparkten Strapenborden sowie bei zu hoch angebrachten Bedienungselementen
von Aufziigen, Automaten in Fahrzeugen oder dhnliches.

5. Greifbehinderte Menschen

Schwierigkeiten ergeben sich bei der Bedienung von Bedarfsampeln, Aufzugsanla-
gen, Automaten, Gelandern, Tirdéffnungs- und Haltewunschtastern. Haltegriffe in
Fahrzeugen sind nicht erreichbar bzw. von greifbehinderten Fahrgdsten nicht nutz-
bar.

6. Kleinwiichsige Menschen

Bedienungselemente in einer Héhe iber 0,85 m sind nicht erreichbar; gleiches gilt
flr Gelander an Rampen oder Treppen. Auch Sitzgelegenheiten kénnen nicht sicher
genutzt werden, wenn der Sitz zu hoch ist und eine zu grofe Sitztiefe aufweist. Zu-
geparkte Strapeniberquerungen erschweren den Blickkontakt FupBgédngerin-
nen/FuBgdnger — Fahrerinnen/Fahrer.

7. Hoérbehinderte Menschen

Akustische Signale kénnen nicht wahrgenommen werden. Da hérbehinderte Men-
schen im Strapenverkehr oder in Anlagen des éffentlichen Verkehrs (OV) von ande-
ren gewdhnlich nicht erkannt werden, sind sie auf besondere Weise gefahrdet.
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8. Geistig behinderte Menschen

Die Einsicht in Verkehrsabldaufe fehlt hdufig. Gefahrensituationen kénnen oft nicht
richtig eingeschatzt werden. Schriftliche Informationen werden zum Teil nicht ver-
standen. Besondere Gefahren ergeben sich bei der Uberquerung von Fahrstrapen
und durch mangelnde Orientierungsfahigkeiten im OV.

9. Kinder

Die erhdhte Verkehrsgefahrdung von Kindern ist einerseits auf geringere Aufmerk-
samkeit, Unberechenbarkeit, Ablenkung durch Spiel, mangelndes Abschatzen von
Gefahren etc. zuriickzufihren. Die Schwierigkeiten bei der Nutzung von o&ffentli-
chen Verkehrsanlagen und Verkehrsmitteln sind mit denen von Kleinwiichsigen ver-
gleichbar. Weiterhin tragt die Riicksichtslosigkeit anderer Verkehrsteilnehmer zu
einer gesteigerten Gefahrdung von Kindern im Verkehrsraum bei.

Besondere Schwierigkeiten ergeben sich - vergleichbar mit Gruppe 4 - fiir Eltern
mit Kinderwagen.

10. Alte Menschen

Das allgemein reduzierte kérperliche Leistungsvermégen alter Menschen betrifft
sowohl ihre Beweglichkeit als auch die Sehfdhigkeit und das Hérvermégen. lhre
Nutzungsschwierigkeiten sind ahnlich wie die der Gruppen 2, 3 und 7.

Unter Beriicksichtigung der o. g. Personengruppen sind an die barrierefreie Gestal-
tung von Fahrzeugen, Haltestellen, Betriebsablaufen und Fahrgastinformationen im
OPNV Kriterien anzulegen, die eine weitestgehend selbststédndige Nutzung der Ver-
kehrssysteme ermdéglichen.

Von einem barrierefreien Ausbau profitieren folglich nicht nur Menschen mit Behin-
derungen im eigentlichen Sinne, auch dlteren und unfallbedingt eingeschrankten
Menschen, Reisenden mit Gepdck oder Kleinkindern, Fremdsprachlern und Men-
schen mit verminderter intellektueller Leistungsfahigkeit wird ein vereinfachter und
angenehmerer Zugang zum OPNV gewihrt. Davon profitieren letztendlich alle Nut-
zer im OPNV. Daher steht die Realisierung eines barrierefreien Zuganges in unmit-
telbarem Zusammenhang zur Mobilitat.

Gemap § 8 Absatz 3 PBefG ist schrittweise die vollstdndige Barrierefreiheit im
OPNV bis 01.01.2022 herzustellen. Dazu sind im NVP Aussagen iiber zeitliche Vor-
gaben und erforderliche MaBnahmen zu treffen. Eine vollstandige Barrierefreiheit
impliziert jedoch, dass neben den Fahrzeugen auch Haltestellen und Zuwegungen
sowie Informationen ohne Barrieren gestaltet sein miissen.

Das PBefG erlaubt Ausnahmen beziiglich dieser Frist, wenn sie konkret benannt
und begriindet werden.

Auf die Einhaltung der im PBefG benannten Frist einer vollstandigen barrierefreien
Haltestellengestaltung kann daher im Landkreis aus betrieblichen oder wirtschaft-
lichen Griinden verzichtet werden, wenn folgendes gilt:
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* Haltestellen mit schwierigen raumlichen Verhaltnissen (z. B. enge Strafenquer-
schnitte, unbefestigte Seitenstreifen im Regionalbusverkehr)

* schwach frequentierte Haltestellen (< 15 Einsteiger pro Tag)

* Haltestellen, die sich in zumutbarer Entfernung einer barrierefreien Haltestelle
der gleichen Linie befinden (z. B. im Stadtverkehr)

Da im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gemap Kapitel 3.5.3 nur Fahrzeuge eingesetzt
werden sollen, die (iber geeignete Mittel fiir den Zu- und Ausstieqg (z. B. Niederflur)
verfligen, wird aber sichergestellt, dass auch an diesen Haltestellen der Zugang zu
den Fahrzeugen fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste grundsatzlich mdéglich ist.

Es wird im Rahmen der finanziellen Mdéglichkeiten eine Prioritdtenliste beziiglich
der barrierefreien Gestaltung im OPNV des Landkreises Anhalt-Bitterfeld erstellt:

Prioritat MaRnahme

e barrierefreie Gestaltung und Zuwegung der Haltestellen der Kategorie A
und B (Vgl. Kapitel 3.5.2)
® Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen auf den Linien der Verbindungs-

Prioritat 1

achsen®
e Einsatz von Niederflurfahrzeugen bzw. Low-Entry-Fahrzeugen® in den
Stadtverkehren.

e Dbarrierefreie Gestaltung und Zuwegung der Haltestellen der Kategorie
C, soweit im Einzugsgebiet entsprechende Einrichtungen liegen, bei de-
nen mit einem erhéhten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten
Fahrgdsten zu rechnen ist (z. B. Krankenhduser, Pflegeheime)

Prioritat 2

Prioritat 3 e Dbarrierefreie Gestaltung und Zuwegung von Haltestellen der Katego-
rieD

e Dbarrierefreie Gestaltung und Zuwegung von Haltestellen der Katego-
rie C, wenn sie in schwierigen rdumlichen Verhéltnissen liegen (unbefes-
tigte Seitenstreifen, aufSerhalb bewohnter Gebiete etc.)

Tabelle D-6: Mapnahmen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV

Hinsichtlich der Barrierefreiheit an Haltestellen sind die Bestimmungen des folgen-
den Kapitels zu beachten. Ausflihrungen zur barrierefreien Gestaltung von Halte-
stellen sind unter anderem der HBVA? zu entnehmen und méglichst umzusetzen.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit bei Fahrzeugen sind die Ausfiihrungen des Ab-
schnittes 3.5.3 zu beachten. Durch eine flexible Fahrzeugdisposition muss ermdg-
licht werden, auf rechtzeitig angemeldete Fahrtwiinsche durch in ihrer Mobilitat
eingeschrankte Personen entsprechend zu reagieren. Die Beriicksichtigung der

20 Barrierefreie Fahrzeuge verfiligen mindestens liber geeignete Mittel fiir den Zu- und Ausstieg (z. B. Rampen, Niederflur) sowie liber mindestens einen geeigneten
Stellplatz fiir Rollstiihle, Kinderwagen etc. Eine Alternative zu reinen Niederflurbussen kdnnen sogenannte Low-Entry-Busse sein, die Vorteile klassischer Hochflur-
busse mit denen von Niederflurfahrzeugen kombinieren. An der ersten und zweiten Tir ist ein stufenloser Einstieg fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste maoglich.
Im hinteren Teil befindet sich ein hochfluriger Fahrgastteil, unter dem geniigend Platz zur wirtschaftlichen Anordnung der Antriebskomponenten zu Verfiigung steht.

2 Forschungsgesellschaft fiir Strapen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA), KéIn 2011
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Fahrtwiinsche von Biirgerinnen und Biirgern mit Mobilitatseinschrankung bei der
Fahrzeugdisposition sichert eine weitreichende Barrierefreiheit.

Der Aufgabentrdger hort auch die Interessenvertretung fiir Menschen mit Behinde-
rungen des Landkreises Anhalt-Bitterfeld an.

Anforderungen an einen barrierefreien Betriebsablauf
e Zuverlassigkeit des Taktes barrierefreier Fahrzeuge

e schnellstmégliche Verfligbarkeit barrierefreier Ersatzfahrzeuge mit gleichem
Standard bei Betriebsstérungen

e geschlossene barrierefreie, d. h. die besonderen Bediirfnisse mobilitatseinge-
schrankter Fahrgdste berilicksichtigende, Beférderungsketten

e ausreichende Zeit fiir das Umsteigen

3.5.2 Zugangsstellen

Haltestellen und Verkniipfungspunkte haben eine wichtige Funktion als Teil der
Systemidentitdt des OPNV; sie sind ein wesentlicher Mapstab fiir die Qualitdt der
Verkehrssysteme sowie die Visitenkarten des Verkehrsunternehmens und der
Kommunen. Mapgebende Beurteilungskriterien seitens der Kunden sind Erreich-
barkeit, Gestaltung und Ausstattung sowie Zustand und Unterhaltung.

Die Haltestellen im Landkreis Anhalt-Bitterfeld werden wie folgt kategorisiert:

Kriterium Haltestellen
Kategorie | ® Verkniipfungspunkte zwischen ® Zerbst/Anhalt, Bahnhof
A festen Fahrplanfahrten (Bus-Bahn, | ® K&then (Anhalt), Bahnhof
Bus-Bus) ¢ Bitterfeld, Bahnhof

e Stumsdorf, Bahnhof
e Wolfen, Bahnhof

Kategorie | ® Verknipfungspunkte zwischen fle- | Regionalbushaltestellen auf

B xiblen und festen Fahrten den Verbindungsachsen
e lokal bedeutsame Haltestellenim | ® Stadtbushaltestellen
Stadtbusverkehr (> 50 Ein-/Aussteiger taglich)

(> 50 Ein-/Aussteiger taglich)
® Mind. 60-Min.-Takt

Kategorie | ® Standardhaltestellen auf denver- | Regionalbushaltestellen auf
C bindungsachsen den Verbindungsachsen

® sonstige Stadtbushaltestellen
D e aufkommensschwache Haltestellen | ® 2ausschlie@lich flexibel bedien-

te Haltestellen

Tabelle D-7: Haltestellenkategorisierung im OSPV
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Entsprechend den Bestimmungen der ,,Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahr-
unternehmen im Personenverkehr” (§ 32 BOKraft) vom 20.7.2000 ist das Ver-
kehrsunternehmen verpflichtet, das Haltestellenzeichen nach § 45 Absatz 3 der
Strapenverkehrsordnung mit Mast und Ausweisung des Unternehmens sowie dem
Fahrplanaushang, dem dynamischen Fahrgastinformationssystem und im Stadtver-
kehr der Bezeichnung der Haltestelle deutlich sichtbar an jeder Haltestelle anzu-
bringen.

Bei der Modernisierung vorhandener und der Einrichtung neuer Haltestellen des
Stadt- und Regionalverkehrs im Planungsraum sollen die grundlegenden Forderun-
gen gemaép der folgenden Ubersicht Beriicksichtigung finden.

Kategorie A B C D

Haltestellenkennzeichnung nach BOKraft, Aushangfahr-

plan, Tarifinformationen X X X X
Liniennetzplan X X (x)
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpléne, Wegweisung (zw.

. X (x)
Verkehrsmitteln)
Dynamische Fahrgastinformation X (x)
Befestigte Warteflache X X X (x)
Beleuchtung, Wetterschutzeinrichtung, Sitzgelegenheit, N N )
Abfallbehalter
Fahrradabstellanlage X (%)

(x) ... istin Abhangigkeit der Frequentierung und Lage zu entscheiden

Die Betreibung der fiir die Zugangsstellen der Kategorie A vorgeschriebenen Dy-
namischen Fahrgastinformationssysteme erfolgt durch den Konzessionsinhaber.

Der Bau und die Unterhaltung von Warteflachen und Unterstellméglichkeiten oblie-
gen den jeweiligen Kommunen. Sie haben diese bei Neu- und Umbau nach den ein-
schldgigen Standards barrierefrei fiir die Nutzung in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Fahrgdste herzustellen. Zu beachten sind dabei u. a. Anforderun-
gen an die Héhe, Breite, Ldnge und Lage von Wartefldchen, an die lichte Hdhe, an
die Oberflachenneigung und -qualitat, an das taktile Leitsystem, an die Erkennbar-
keit und Hindernisfreiheit, an den Witterungsschutz sowie an die Beleuchtung ge-
map den Empfehlungen der FGSV.?? Ausfiihrungen zur barrierefreien Gestaltung
von Haltestellen sind unter anderem der HBVA zu entnehmen und nach Mdglichkeit
umzusetzen.

Anforderungen an barrierefreie Haltepunkte im 6PNV und SPNV

o ausreichende Breiten an OSPV-Haltestellen (Bewegungs-/Wendefldche von min-
destens 150 cm x 150 cm)

22 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Anlagen des ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Kéin 2003.
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ausreichend helle Beleuchtung

Erreichbarkeit der Haltepunkte liber eine barrierefreie Zuwegung

rutschhemmende Oberflachenbeldge, d. h. gefahrlose Nutzbarkeit bei jeder Wit-
terung

Aufmerksamkeitsfelder/Bodenindikatoren als farblich kontrastierende, taktile
und akustische Orientierungshilfen fiir blinde, seh- und hérbehinderte Menschen;
Aufmerksamkeitshinweise vor Gefahrenstellen mittels taktiler Orientierungshil-
fen (vgl. DIN 32984 und E DIN 18030 (Nov. 2002))

deutlich wahrnehmbare Informationshinweise

hindernisfreie Erreichbarkeit kontrastreich markierter Hochbordhaltestellen
(z.B. Kasseler Bord oder Dresdner Combibord - H6he von 30 cm zur Fahrbahn) -
auf dem Gehweg oder auf einer Mittelinsel; Zuwegsicherung durch Lichtzeichen-
signalanlagen

stufenlos zugdnglicher Witterungsschutz mit ausreichender Tiefe zum ganzli-
chen Schutz vor Nasse

flir Omnibusse: fahrbahnseitig kontrastreiche Markierung der Haltestellen; Mini-
mierung der Hohendifferenz zum Wagenboden und Optimierung fiir Einsatz fahr-
zeuggebundener Einstieghilfen

3.5.3 Fahrzeuge

Folgende einheitliche Fahrzeugmindeststandards fiir den OPNV im Landkreis An-
halt-Bitterfeld sollen eingehalten werden:

Das Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeuge sollte 8 Jahre nicht {iber-
schreiten und 80 % der Fahrzeuge sollten nicht dlter als 12 Jahre sein.

Die Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale entsprechend der jeweils aktuell gel-
tenden EU-Fahrzeugrichtlinien und VDV-Rahmenempfehlungen sind einzuhalten.

Die Fahrzeuge sind schrittweise unter Einbeziehung der NASA GmbH bei der
Neubeschaffung mit Fahrscheindruckern bzw. Bordrechnern, Satellitenortung
und Mobilfunk auszustatten, eine Datenilbermittlung an die Echtzeiten-
Drehscheibe ,INSAplus” der NASA GmbH ist zu erméglichen fiir Echtzeitaus-
kunft und liberbetriebliche Anschlusssicherung.

Auf den Verbindungsachsen im Kerngebiet der Stadte Kéthen (Anhalt), Bitter-
feld-Wolfen und Zerbst/Anhalt sind Busse mit Niederflurbauart und mindestens
Euro-5-Norm oder EEV?® einzusetzen.

Bei der Neuanschaffung von Bussen ist mindestens die EURO-6-Norm einzuhal-
ten. Insoweit Gebrauchtfahrzeuge beschafft werden, miissen die im Jahr der
Erstzulassung giiltigen Umweltstandards eingehalten werden.

Jedes Fahrzeug muss liber geeignete Mittel fiir den Zu- und Ausstieg sowie die
Beférderung von in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankte Fahrgdste be-
sitzen. Es ist schrittweise bis zum 1.1.2022 in jedem Kraftomnibus am hinteren

23 Enhanced Environmentally Friendly Vehicle - Gegenwartig anspruchsvollste europdische Abgasnorm
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Tireinstieg ein geeigneter Stellplatz fiir einen Rollstuhl oder 2 Kinderwa-
gen oder ein Fahrrad >130 cm Lange x 75 cm Breite vorzusehen.

Weitere Anforderungen an barrierefreie Fahrzeuge im OSPV und SPNV

Einstieg

stufenloser, nahezu schwellen- und spaltenloser sowie neigungsarmer Zugang
fur alle Fahrgdste:

» Einsatz von barrierefreien Fahrzeugen unter Beachtung der Bestim-
mungen des Anhangs VIl der ,,Richtlinie 2001/85/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 20.11.2001 iber besondere Vor-
schriften flr Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht
Sitzplatzen auPer dem Fahrersitz” (sog. Omnibusrichtlinie))

Haltestangen oder -griffe im Eingangsbereich, jedoch nicht als Mittelstange oder
vergleichbare Hindernisse ausgebildet

leichtgangige, taktil erfassbare und mdoglichst gropflachige Anforderungstasten
aupferhalb des Fahrzeuges auf einer Hohe von 85 cm oberhalb der standardma-
Big vorhandenen Haltestellen-/Bahnsteighdhe; bei Differenz der vorhandenen
Haltestellen-/Bahnsteigh6hen von mehr als 20 cm mindestens zwei Anforde-
rungstasten in unterschiedlicher Bedienhéhe

leicht erkennbare, standardisierte Piktogramme am barrierefreien Fahrzeugzu-
gang

kontrastreiche Gestaltung der Tiren und des gesamten Eingangsbereichs ein-
schlieflich der Haltegriffe, Bedienelemente und Piktogramme

kontrastreiche optische Fahrzielinformationen aufen am Bug, am Heck und ent-
lang der Langsseite des Fahrzeuges

Innenraum

stufenlose, schwellenlose und neigungsfreie Gange und Bewegungsflachen im
Bereich der Stellplatze fir Rollstuhlnutzerinnen und -nutzer und der besonderen
Sitzplatze fiir behinderte Fahrgaste

ausreichende Bewegungsflachen und Bewegungsraume in Gangen, an Stell- und
Sitzplatzen und vollautomatischer Tiirbetrieb

alle Bedienelemente und Kommunikationseinrichtungen immer auch fiir sitzende
Personen:
> leichtgangige, moglichst gropflachige Bedienelemente auf einer Héhe
von 85 cm (liber FupBbodenoberkante
» Abstand von Bedienelementen und Kommunikationseinrichtungen fir
Rolistuhlnutzerinnen und -nutzer zu allen Ecken mindestens 50 cm
> Haltestangen am Stellplatz fir Rollstuhlnutzerinnen und -nutzer auf
einer H6he von 85 cm (iber Fupbodenoberkante

alle Bedienelemente und Kommunikationselemente kontrastreich und erhaben
gestalten (vgl. E DIN 18030 (Nov. 2002))

Kennzeichnung aller Bedienelemente mit leicht erkennbaren und standardisier-
ten Piktogrammen
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* Eine Nutzung des Fahrzeuges und seiner Innenausstattung muss ohne die Not-
wendigkeit zur sprachlichen Kommunikation mdglich sein (z. B. keine Notwendig-
keit zum Gebrauch einer Gegensprechanlage).

Optik

¢ Wahrnehmbarkeit optischer Angaben in kurzer Entfernung, mit kontraststarker
Gestaltung, blendfrei und mit angemessener Schriftgrofe gemap E DIN 18030
(Nov. 2002)

* leichte Wahrnehmung, Erkennung und Unterscheidung aller Ausstattungsele-
menten (Tiiren, Gange, Podeste, Sitze, Stehflachen) durch kontraststarke Gestal-
tung und Vermeidung von Blendung durch Lichtquellen gemap E DIN 18030 (Nov.
2002))

Akustik

* fir den Gerduschpegel und die Nebengerdusche im 6ffentlichen Bereich ausge-
legte akustische Darreichung aller Informationen zu Endhaltestelle, Fahrtverlauf,
nachster Haltestelle, Umsteigeméglichkeiten, etc. (vgl. E DIN 18030 (Nov. 2002))

3.5.4 Personal

Folgende einheitliche Personalmindeststandards sollte der Genehmigungsinhaber
umfassend durchsetzen:

o fachliche Kompetenz
e Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung

o der Tatigkeit entsprechende Kommunikationsfahigkeit - u. a. der Busfahrer - mit
den Nutzern des OSPV sowie sichere Kenntnis der deutschen Sprache

e Schulung des Fahrpersonals zusatzlich zu den Themen Fahrgastsicherheit und
Konfliktbewaltigung

e Regelmapige Schulung der Fahrzeugfiihrerinnen und -fiihrer und des Serviceper-
sonals hinsichtlich der Bedirfnisse mobilitdtsbehinderter Fahrgdste (beispiels-
weise zu Fahr- und Bremsverhalten, Vermeidung von nicht nachgefragter Hilfe-
stellung, besonderen Serviceleistungen u. v. a. m.)

e Einsatz von mindestens drei - besonders fiir diese Aufgabe geschulten - Busbe-
gleitern fiir das gesamte Linienangebot zur Erhéhung der Sicherheit in der Schii-
lerbeférderung; taglicher Einsatz wahrend Schulzeit im Rotationsverfahren ins-
besondere auf problembehafteten Relationen (Dokumentations- und
Informationspflicht gegeniiber dem Aufgabentrager)

3.5.5 Fahrgastinformation und Vertrieb

Die Fahrgastinformationen fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld sind in die Informa-
tionssysteme des Genehmigungsinhabers fiir die Linien nach § 42 PBefG im Li-
nienbiindel und in das landesweite Nahverkehrs-Informationssystem fiir Sachsen-
Anhalt (,,INSA") einzubinden. Die NASA GmbH betreibt INSA auf Grundlage von
Vorgaben des OPNV-Planes fiir Sachsen-Anhalt sowie des IVS-Rahmenplanes fiir
Sachsen-Anhalt. INSA ist ein Dienst der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen und informiert liber Fahrpldne, Fahr-

NVP LK Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026 ‘ 60



ISUP Ingenieurbiiro isup

Konzeption zur Gestaltung des OPNV
D fiir Systemberatung und Planung GmbH -—

zeitprognosen und Tarife. INSA ist verfligbar unter www.insa.de, als App und (iber
eine landesweite Telefonhotline.

Fiir die Datenbereitstellung zum INSA sind von den Konzessionsinhabern mit der
NASA GmbH geeignete Abstimmungen durchzufiihren. Von den Konzessionsinha-
bern sind fir INSA immer aktuell bereitzustellen: Fahrplandaten, Tarifdaten, Sto-
rungsdaten (HAFAS Information Manager) und Echtzeitdaten (Standortmeldungen
oder Fahrzeitprognosen).

Auf der zentralen Webseite des Verkehrsunternehmens ist eine leicht erkennbare
Verlinkung zum landesweiten Nahverkehrs-Informationssystem INSA anzulegen.
Auf jedem Aushangfahrplan sind dessen Internetadresse sowie die Telefonnummer
der INSA-Telefonauskunft gut lesbar zu bewerben.

Auf die Bewerbung der INSA-Internetadresse kann auf den Aushangfahrplanen ver-
zichtet werden, wenn dort eine Webseite beworben wird, auf der eine leicht erkenn-
bare Verlinkung zu INSA besteht. Auf die Bewerbung der INSA-Telefonhotline kann
auf den Aushangfahrplanen verzichtet werden, wenn das Verkehrsunternehmen ei-
ne eigene Hotline betreibt, die Fahrplanauskiinfte unter Verwendung von INSA an-
bietet und Anrufe auferhalb der Betriebszeiten zur INSA-Telefonauskunft weiterge-
leitet werden.

Fiir potenzielle Nutzer des OPNV und regelmé&pige OPNV-Kunden stellt die recht-
zeitige und bedarfsgerechte Information eine wichtige Nutzenkomponente dar. Ne-
ben den Standardinformationen an Haltestellen und in Fahrzeugen sind folgende
Punkte zu beachten:

e Informationen vor Fahrtantritt (z. B. Fahrplanheft), an der Haltestelle, an und im
Fahrzeug sind inhaltlich und gestalterisch aufeinander abzustimmen, um - aus
Sicht der Fahrgdste - eine geschlossene Informationskette zu bilden.

e Informationen sollen zielgerichtet erstellt, schnell erkennbar, leicht verstandlich
und durch ihre einheitliche Gestaltung wiedererkennbar sein.

e Die verwendeten Medien (Aushangfahrplan, Fahrplanheft, etc.) genligen folgen-
den Mindestbedingungen:

Inhalt Anforderung

Ubersichtlicher | ®  Nutzung der Umschlagseiten des Fahrplanheftes fir die Basisinfor-
Aufbau mationen wie Liniennetz und Tarif

e |eitfarben den Verkehrssystemen zuordnen, nicht dem Verkehrsun-
ternehmen, ggf. Verwendung der in Verkehrsverbiinden tiblichen
Produktsignets

* Einheitliche grafische Gestaltung der Informationsseiten auf Basis
eines zu entwickelnden Corporate Designs

e Biindelung von touristischen Informationen an einer Stelle

Verstandlichkeit |® Einheitlicher Aufbau und einheitliches Layout der Fahrplantabellen

der Fahrplan-| e MindestschriftgroRe entsprechend dem Fahrplan 2012/13

tabellen einheitliche Verwendung von Symbolen, Erlduterung in FuRRzeile

e Integration von Informationen zu barrierefreien Haltestellen” und
entsprechend eingesetzten Fahrzeugen
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Inhalt Anforderung

einheitliche Verfahrensweise bei der Angabe von Anschlussbezie-
hungen

Tarifzoneninformation

flexible und feste Linienfahrten sind gleichermalen in den Fahrpla-
nen in einzelnen Linien explizit auszuweisen.

Liniennetzplan

farbliche Gliederung nach Verkehrssystemen und ggf. Produktquali-
taten (ggf. schematischen Liniennetzplan mit Einzelliniendarstel-
lung und lagegenaue Gesamtiibersicht trennen)

Darstellung Bike+Ride”, Park & Ride", Anschlussknoten

Umsteigepunkte

Informationen zu den einzelnen Umsteigepunkten an einer Stelle
biindeln

Angabe von Umsteigeentfernungen und Barrierefreiheit”
einheitliche Gestaltung von Lagepléneno

einheitliche Haltestellenbezeichnungen bei Stadt- und Regionalver-
kehr

Vertriebsinforma-
tionen

Biindelung aller Informationen zum Fahrscheinerwerb (Vertriebs-
stellen, Kauf im Fahrzeug, Giber Internet, Handy etc.) auf einer Seite

Flexible
Bedienformen

flir den Fahrgast verstandliche und logische Informationen zu den
Besonderheiten der Nutzung der flexiblen Bedienformen (Anmel-
dezeiten, Anmeldewege, verbindliche Richtzeiten, etc.)

weiterfihrende
Hinweise

Hinweise auf Anschriften, Website und Telefonauskunft auf einer
Seite biindeln

Linien- und Fahrplandnderungen sind gezielt durch Informations-
schriften bekannt zu machen.

7

... Darstellung erfolgt entsprechend der Abstimmung mit den Gemeinden

Tabelle D-8: Anforderungen an Informationsmedien

e Auf einer zentralen Webseite des Genehmigungsinhabers, die von der Webseite
des Landkreises Anhalt-Bitterfeld verlinkt ist, sollen fiir das OPNV-Angebot im
Landkreis Anhalt-Bitterfeld alle fiir den Nutzer relevanten Informationen abruf-

bar sein.

e In den Fahrzeugen des OSPV ist das gesamte Sortiment im Landkreis Anhalt-
Bitterfeld gliltiger Fahrscheine zu vertreiben.

Das Verkehrsunternehmen ist angehalten, eine offensive Marketingstrategie zu ver-
folgen, welche gezielt auf eine OPNV-Kundenakquise ausgerichtet ist. Hierbei soll
das Verkehrsunternehmen in geeigneten Gremien (Schulen, Seniorenheime, etc.)
aktiv Reklame betreiben und dabei iiber die Mdglichkeiten im OPNV informieren. Im
Fokus liegt dabei insbesondere die Aufklarung zur Nutzung der flexiblen Bedien-

formen.
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Anforderungen an barrierefreie Fahrgastinformationen

Barrierefrei gestaltete allgemeine Informationsquellen (lber die o. g. Darrei-
chung in Fahrzeugen und an Haltepunkten hinaus), die dem lblichen Standard
der Fahrgastinformation des jeweiligen Unternehmens/der jeweiligen Region
entsprechen
> vgl. E DIN 18030 (Nov. 2002)
» vqgl. DIN-Fachbericht 124
» vgl. sinngemap auch folgende Verordnungen des Bundes vom 17. Juli
2002:
1. Kommunikationshilfenverordnung (KHV)
2. Verordnung (iber barrierefreie Dokumente in der Bundesver-
waltung (VBD)
3. Barrierefreie Informationstechnik-Verordnung (BITV)

barrierefrei gestaltete Informationen fiir verschiedene Nutzergruppen mit Mobi-
litatseinschrankungen hinsichtlich ihrer besonderen Bediirfnisse

einheitliche Standards bei der Verwendung von Symbolen und Piktogrammen,
die ein bestimmtes Maf an Barrierefreiheit dokumentieren sollen

3.6 Qualitats- und Beschwerdemanagement

Folgende einheitliche Mindeststandards zum Qualitdts- und Beschwerdemanage-
ment sind einzuhalten:

Das Verkehrsunternehmen hat die folgenden Fahrgastrechte 6ffentlich bekannt-
zumachen:*

» nichtdiskriminierende Befoérderungsbedingungen
» Zugang von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrank-
ter Mobilitat zu Verkehrsdiensten ohne Aufpreis

» Mindestvorschriften (iber Reiseinformationen fiir alle Fahrgaste so-
wohl vor als auch wahrend der Fahrt sowie allgemeine Informationen
Uber ihre Rechte

» Einrichtung eines transparenten Verfahrens fiir die Bearbeitung von
Beschwerden durch das Verkehrsunternehmen
Seitens des Genehmigungsinhabers besteht gegeniiber dem Aufgabentrager
Auskunftspflicht zu Reklamationen, Beschwerden und den daraufhin ergriffenen
Mapnahmen.
Das Beschwerdemanagement ist als Bestandteil eines attraktiven OPNV im Ver-
kehrsunternehmen entsprechend vorzuhalten.

24 Seit 01.03.2013 gilt die VO (EG) 181/2011 vom 16.02.2011.
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E Investitions- und
Finanzierungsplan

Fiir die Finanzierung des OSPV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld gilt der Grundsatz
des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrdage vor den Leis-
tungen der 6ffentlichen Hand. Ein eigenwirtschaftlicher Verkehr nach § 8 PBefG ist
im Genehmigungsverfahren zu priorisieren.

Erst wenn sich zu den im NVP genannten Konditionen keine Antragsteller fiir die
Erbringung eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen finden, wird der Landkreis
Anhalt-Bitterfeld Verfahren nach den §§ 8a (Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungs-
auftrdge) oder 8b (Durchfiihrung wettbewerblicher Vergabeverfahren) PBefG
durchfiihren.

Das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt die OPNV-Aufgabentrdger (Landkreise) aus
Mitteln des Regionalisierungsgesetzes mit zweckgebundenen Zuweisungen auch
fir eine Erbringung eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen. Nach § 8 Abs. 3
OPNVG LSA erhalten die Landkreise Zuweisungen fiir den StraBenpersonenverkehr.
Die Zuweisungen verandern sich entsprechend der Héhe der dem Land aus dem
Regionalisierungsgesetz zuflieBenden Mittel.

Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld verpflichtet sich, 17,5 % dieses Zuweisungsbetra-
ges fir Investitionen in Haltestellen, Haltestellenausriistungen und Wendeschleifen
(gemap OPNV-Férdersatzung-Infrastruktur) zu verwenden. Weiterhin stellt der
Landkreis - unter Beibehaltung der derzeitigen Zuweisungshdhe der Landes-Mittel
gemap § 8 OPNVG LSA - einen Betrag in Héhe von maximal 2.000.000 Euro zur
Mitfinanzierung des OPNV zur Verfiigung. Hierbei geht der Landkreis von einem
Fahrplanangebot in der Summe von etwa 5.200.000 Fpl-km - aufgeschliisselt in
4.000.000 Fpl-km aus festen Linienfahrten und 1.200.000 Fpl-km (ohne Faktor 1,5
nach § 8 Abs. 5 OPNVG LSA) aus dem flexiblen Angebot - aus.

Hinzu kommen Ausgleichsleistungen vom Land Sachsen-Anhalt fiir Beférderungen
im Ausbildungsverkehr nach §9 OPNVG LSA. Dieser Betrag belduft sich - unter
Beibehaltung der derzeitigen Zuweisungshéhe - auf 1.887.900 Euro. Der Landkreis
Anhalt-Bitterfeld erhalt - fiir in seinem Bediengebiet tatige Verkehrsunternehmen -
einen Ausgleich bis zu einer Héhe von 25 v. H. des Tarifes eines vergleichbaren
Zeitfahrausweises des Nichtausbildungsverkehrs und fiir den Erhalt und die Ver-
besserung der Qualitat und Sicherheit des im Linienverkehr integrierten Ausbil-
dungsverkehrs.
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Die Voraussetzungen fiir die Gewahrung der Ausgleichsleistungen sind

e fiir die Gewdhrung von Mitteln im Sinne des § 9 Abs. 3 OPNVG LSA:

» der Nachweis der Rabatte auf Zeitfahrausweise im Ausbildungsver-
kehr unter Beachtung der Begrenzung auf 25 v. H. der entsprechen-
den vergleichbaren Zeitfahrausweise im Nichtausbildungsverkehr

e sowie zusétzlich fiir die Gewdhrung von Mitteln im Sinne des § 9 Abs. 7 OPNVG
LSA:

» der Nachweis von Mapnahmen fir den Erhalt und die Verbesserung
der Qualitdt und Sicherheit des in den Linienverkehr integrierten
Ausbildungsverkehrs (auf der Grundlage der Satzung zur Schiilerbe-
forderung und Erstattung der Aufwendungen fiir den Schulweg im
Landkreis Anhalt-Bitterfeld) und/oder

» der Nachweis des Nichtausreichens der fiir den Rabattausgleich ge-
wdahrten Mittel fir den Erhalt oder die Verbesserung des in Linien-
verkehr integrierten Ausbildungsverkehrs.

Der Landkreis als OPNV-Aufgabentrdger hat fiir seine Bevélkerung eine ausrei-
chende Verkehrsbedienung als Aufgabe der Daseinsvorsorge organisatorisch und
finanziell sicherzustellen. Zur Gewahrung der Grundversorgung mit Verkehrsdienst-
leistungen wurden vom Landkreis fiir seinen Verantwortungsbereich Héchsttarife
im Jedermann-Verkehr und im Ausbildungsverkehr festgelegt. Der Landkreis ge-
wahrt aus eigenen Mitteln zum Ausgleich dieser Hochsttarife dem Verkehrsunter-
nehmen einen jdhrlichen Zuweisungsbetrag bis zu einem Betrag von maximal
1.200.000 Euro.

Die Héchsttarife, die Mittelgewdhrung, die Uberkompensationsregelung sowie Vor-
gaben zum Antrags- und Bewilligungsverfahren sind in der ,,Satzung liber die Mitfi-
nanzierung von eigenwirtschaftlichen Personenverkehrsdiensten im Offentlichen
Personennahverkehr im Territorium des Landkreises Anhalt-Bitterfeld” festgelegt.
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Anlagen F

F Anlagen

Anlage 1 OSPV-Grundnetz Landkreis Anhalt-Bitterfeld
Anlage 2 OSPV-Netz Bedienh&ufigkeit im Jedermann-Verkehr
Anlage 3 Verbindungsachsen Stadt Kéthen (Anhalt)

Anlage 4 Verbindungsachsen Stadt Bitterfeld-Wolfen

Anlage 5 Verbindungsachsen Stadt Zerbst/Anhalt

Anlage 6 Haltestellenliste per 29.09.2015

Anlage 7 Zentralortliche Gliederung/ Orte und Gemeinden
Anlage 8 Anhoérungsprotokolle
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Haltestellenliste

Haltestellenliste Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Aken, Am Finkenherd
Aken, Am Markt

Aken, Bahnhof

Aken, Burgstr./Ecke Poststr.
Aken, BurgstraBBe

Aken, Haupteingang Akazienteich
Aken, Heidehof

Aken, HeidestralRe

Aken, Magnesit

Aken, Mennewitzer Weg
Aken, Neu-Tornau

Aken, Obselauer Weg
Aken, ParkstraBe

Aken, Seniorenzentrum
Aken, Volksbad

Aken, Waldschanke
AltjeBnitz, Feuerwehrkrug
AltjeBnitz, ParkstraBe
Arensdorf

Baasdorf, Kdthener StraBe
Badetz

Badewitz

Barenthoren

Beyersdorf

Bias, Ortsmitte

Bitterfeld, Abzw. Zscherndorf
Bitterfeld, Anhaltsiedlung
Bitterfeld, Anhaltstr./ Real
Bitterfeld, AntonienstraBe
Bitterfeld, Arztehaus

Bitterfeld, Bahnhof

Bitterfeld, BahnhofstraBe
Bitterfeld, Bernsteinring
Bitterfeld, Berufsschule
Bitterfeld, Bitz

Bitterfeld, Brehnaer StraRBe
Bitterfeld, Chemiepark
Bitterfeld, Dessauer StralRe
Bitterfeld, Deutsche Grube
Bitterfeld, E.-Kastner-Schule
Bitterfeld, Elektronstr.
Bitterfeld, Emil-Obst-StraRe
Bitterfeld, Fisch Eck

Bitterfeld, Friedhof

Bitterfeld, Gelbes Wasser
Bitterfeld, Griesheimstral3e
Bitterfeld, Guts-Muths-StraBe
Bitterfeld, Gymnasium
Bitterfeld, Helene-Lange-Schule
Bitterfeld, Ignatz-Stroof-Stral3e
Bitterfeld, Kaufland

Bitterfeld, Kleingartenanlage
Bitterfeld, Krankenhaus
Bitterfeld, Kreuzeck

Bitterfeld, Niemegker StraBBe
Bitterfeld, Otto-Lilienthal-StraBe
Bitterfeld, Park der Chemiearbeiter

Bitterfeld, Parkstr./Bitterfelder Bogen
Bitterfeld, Parsevalstral3e
Bitterfeld, Pegelturm / Parkplatz
Bitterfeld, Pistorplatz

Bitterfeld, Polizeirevier

Bitterfeld, Respo

Bitterfeld, SaarstraBe

Bitterfeld, Sekundarschule Comenius
Bitterfeld, Semmelweisstral3e
Bitterfeld, Stadt Wien

Bitterfeld, Stadthafen

Bitterfeld, Stadtverwaltung
Bitterfeld, SteubenstralRe

Bitterfeld, SteubenstraBBe / Schule
Bitterfeld, StraBe der Wissenschaft
Bitterfeld, Vierzoner Stral3e
Bitterfeld, Vor dem Muldedamm
Bitterfeld, Walter-Rathenau-Stral3e
Bitterfeld, Wasserwerk

Bitterfeld, WeinbergstralBe
Bitterfeld, Zscherndorfer Weg
Bitterfeld, ZUP

Bobbau, Dorfgemeinschaftshaus
Bobbau, Gemeinde

Bobbau, Leipziger StraBBe

Bobbau, Muldepark

Bobbau, Wollmaus

Bobbe, Hst.

Bone

Bonitz

Bornum

Breesen, Hst.

Brehna, Bahnhof

Brehna, Einkaufsmarkt

Brehna, Feuerwache

Brehna, Hallesche StraBBe

Brehna, Markt

Brehna, Minchner Str. / Gewerbepark
Brehna, Werner-von-Siemens-Strafi3e
Brésa, Hst.

Brosa, MunhlstraBe

Buhlendorf

Burgkemnitz, Bf.

Burgkemnitz, E.-Thalmann-Str.
Burgkemnitz, Gaststatte
Burgkemnitz, Schloss

Carlsfeld, Pflegeheim
Cattau, Hst.

Chorau, Hst.

Cosa, Hst.

Cositz, Hst.

Deetz, Nedlitzer Str.
Deetz, Zerbster Str.
Dessau, Hbf.
Diebzig, Ortseingang
Diebzig, Ortsmitte
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Diesdorf, Hst.

Dobritz, Ortsmitte

Dobritz, Schule

Dohndorf, Kéthener StraBe
Dornbock, Hst.

Drosa, Hst.

Edderitz, Altes Dorf
Edderitz, Neues Dorf
Edderitz, Schule
Edderitz, Seebad
Eichholz

Elsdorf, Lindenplatz
Elsnigk, Bahnhof
Elsnigk, Hst.

Fernsdorf, Hst.

Flotz

Flotz, Seestr. 23/24
FraBdorf, Hst.

Frenz, Hst.

Friedersdorf, Golpaer Weg
Friedersdorf, Kraftwerk
Friedersdorf, Sportplatz
Friedersdorf, Wartehalle
Friedrichsdorf, Ort

Gahrendorf, Hst.

Garitz, Am Weinberg
Garitz, An der L 121
Gehrden, Ringstrai3e
Glauzig, Hst.

Glebitzsch, Hst.

Gnetsch

Godnitz

Gollbogen

Gorzig, Doméne

Gorzig, Hallesche StraBBe
Gorzig, Minna-Anna
Gorzig, Radegaster Str. / Kirche
Gorzig, Schule

Gossa, Ambulanz
Gossa, B 100

Gossa, HauptstraBe
Gossa, Schule

Gossa, SchulstraBe
Gottnitz, Moster StraBe
Géttnitz, Stumsdorfer Str.
Grafenhainichen, Bf.
Greppin, Bahnhof
Greppin, Bayer

Greppin, FarbenstralBe
Greppin, Kino

Greppin, Salegaster Chaussee
Greppin, WaldstraBe
Grimme, Golmenglin
Grimme, Ort

Grobern, Hst.

Grobzig, Hallesche StraBBe
Grobzig, Mihlbreite

Grobzig, Schule

Grobzig, Weintraube

Grobzig, Wiesenweg
GroBbadegast, August-Bebel-Str.
GroBpaschleben, Am Anger
GroBpaschleben, Kéthener Str.
GroBwilknitz, Hst.

GroBzdberitz, Am Feldrain
GroBzdberitz, E.-Thalmann-StraBe
Guterglick, Bahnhofstr. 84
Guterglick, BahnhofstraBe
Guterglick, Bf.

Guterglick, Moritzer StraBe

Hagendorf

Heideloh, B 183

Heideloh, Neckermann
Heideloh, Ort

Hinsdorf, Hst.

Hohenlepte

Hohnsdorf, Hst.

Hohsdorf, LindenstraBe
HolzweiBig, Bitterfelder Bogen
HolzweiBig, Klubhaus
HolzweiBig, Petersrodaer Str.
HolzweiBig, QuerstraBe
HolzweiBig, Roitzscher StraBBe
HolzweiBig, Schmiede
HolzweiBig, Schule
HolzweiBig, StraBe des Friedens
Hoyersdorf, Hst.

JeBnitz, Anger

JeBnitz, Dessauer Hof
JeBnitz, Hp.

JeBnitz, LeopoldstraBe
JeBnitz, Lidl

JeBnitz, Touristenstation
JeBnitz, Wall

Jatrichau, Bahnhof
Jutrichau, Feuerwehr
Kameritz

Kerchau

Kerchau, Abzweig

Kerchauer Wald

Kermen

Kleinbadegast, Hst.
Klein-Leipzig

Kleinleitzkau
Kleinpaschleben, Im Bauerndorf
Kleinpaschleben, Zabitzer Str.
KleinweiBandt, Hst.
Kleinwllknitz, Hst.
Kleinzerbst, Reppichauer Str.
Klietzen, Hst.

Kdckern, Hst.
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Kornitz

Kothen, Aldi

Koéthen, Am Dreieck

Koéthen, Am Wasserturm

Koéthen, Anhaltische Str./ Altenheim
Kéthen, Anhaltische Str./ Garagen
Kéthen, August-Bebel-Str.

Kéthen, AugustenstralBe

Koéthen, B.-Kellermann-Str.
Kéthen, Barplatz

Kéthen, Barteichpromenade
Kéthen, Bernburger Str./ FH Anhalt
Koéthen, Bernburger Str./ Querallee
Kéthen, Berufsschule

Kéthen, Bf.

Kothen, Brauerei

Koéthen, Busbahnhof

Kéthen, Damaschkeweg / Hagebau
Koéthen, Durchbruch

Kéthen, Edderitzer Str./ Sportplatz
Koéthen, EduardstraBBe

Kéthen, Elsdorfer Weg

Kéthen, Friedhof

Kothen, Friedrich-Ebert-Str.
Kéthen, Friedrichstr./ Schule
Kothen, FriedrichstraBe

Kéthen, Geuz Wendeplatz

Koéthen, Geuzer StralBe

Kéthen, Hauptpost

Koéthen, Hubertus

Kéthen, Hugo-Junkers-StralBe
Kéthen, Jurgenweg/ R.-Blum-Str.
Kéthen, Jurgenweg/ Rathenaustr.
Koéthen, Kaufland

Kéthen, Kleingartensparte Gitersee
Kéthen, Klepzig Wendeplatz
Kéthen, Krédhenbergstral3e
Kéthen, Landkreisverwaltung
Kothen, Lelitzer StraBe

Koéthen, Lohmannstr./ FH Anhalt
Kdéthen, Lohmannstr./ Krankenhaus
Kéthen, Lohmannstr./ Spielplatz
Koéthen, Maxdorfer Stral3e

Koéthen, Merziener Str.

Kothen, Osterkdthen

Kéthen, Plétzkauer Ring Nr. 2
Kéthen, Plétzkauer Ring Nr. 21
Koéthen, Ratswall

Kothen, Risternbreite

Kéthen, SchloBplatz

Kdthen, Sebastian-Bach-StraBe
Kéthen, SpringstraBe

Kdthen, Stadtwerke

Kéthen, StiftstraBe

Kéthen, Teichgasse

Koéthen, WeintraubenstraBBe
Kéthen, Wilknitzer Siedlung

Krina, Gossaer Stral3e

Krina, Hst.

Kuhberge

Kihren, Agrargenossenschaften 39a
Klhren, Hst.

Lausigk, Hst.

Lennewitz, Abzweig

Lennewitz, Dorfstral3e

Leps

Libbesdorf, Wendeplatz
Libehna, Hst.

Lindau, Alte Sorge

Lindau, Bahnwéarterhduschen
Lindau, Deetzer Str. / Ortsausgang
Lindau, Griine StralBe

Lindau, Kajenbreite

Lindau, Neue Sorge

Lindau, OT Lietzo

Lindau, OT Quast

Lindau, Schule

Lindau, Vordamm

Lindau, Vordamm (Wendeplatz)
Lindau, Wasserwerk

Lingenau, Forsthaus

Lingenau, Gaststatte

Loéberitz, Friedhof

Loberitz, Hohe StraBe

Léberitz, StraBe der Jugend
Lébersdorf, HauptstraBe
Lébersdorf, Naturheilpraxis
Lodbnitz an der Linde

Lébnitz an der Linde, K.-u. P. Bergmann
Loburg, Markt

Locherau

Luso

Maasdorf, Hst.

Marke, Bf.

Marke, Ort

Maxdorf, Hst.
Meilendorf, Hst.
Mennewitz, Hst.
Merzien, Mihle
Merzien, StraBe der DSF
Micheln, Hst.

Molz, Hst.

Moritz, Ortsmitte
Moritzer Miihle
MoBlitz, Hst.

Mdst, HauptstraBe
Mdst, Torhaus
Muhlbeck, Dorfplatz 50
Mihlbeck, Wartehalle
Mihlsdorf

Mdihro, Dorfmitte
Muldenstein, Bf.
Muldenstein, Hohes Ufer
Muldenstein, Linde
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Muldenstein, Neue Burgk. Str.
Muldenstein, NP-Kauf
Muldenstein, SchillerstraBe

Naundorf (bei Quellendorf)
Nedlitz, Dobritzer StralBe
Nedlitz, ehem. Bf.

Nedlitz, Schule

Nedlitz, Schweinitzer Str.
Niederlepte

Niesau, Hst.

Nutha, Dorf

Nutha, Siedlung

Obselau, Hst.

Osternienburg, Apotheke
Osternienburg, Denkmal
Osternienburg, E.-Thalmann-Str.
Osternienburg, Hp.
Osternienburg, Neubau

Osternienburg, R.-Breitscheid-Str.

Osternienburg, Siedlung

Pakendorf

Petersroda, Hst./Hp.
Pfaffendorf, Hof Pfaffendorf
Pfriemsdorf, Hst.
Piethen, Hst.

PiBdorf, Ortseingang
PiBdorf, Ortsmitte
Plodda, Gemeindeamt
Polenzko

Porst, Dessauer StraBBe
Porst, DorfstraBe
Pésigk, Ort

Pouch, Alte Gaststatte
Pouch, Dorfplatz

Pouch, Favorit

Pouch, Schiffmihlenweg
Priesdorf, Hst.

Priorau Seniorenzentrum
Priorau, Hst.

Prosigk, Dreieck
Prosigk, Ziebigker Str.
Prussendorf, Hst.
Pulspforde

Quellendorf, Ambulatorium
Quellendorf, HauptstraBe
Quellendorf, Schule
Quetzdolsdorf, Dolsdorfer Str.
Quetzdolsdorf, G.-Scholl-Str.

Radegast, Dessauer StralBe
Radegast, Markt

Radegast, Schule

Raguhn, Angerstr. Nr. 19
[Raguhn, AngerstraBBe

Raguhn, Bahnhof

Raguhn, Dessauer StraBe
Raguhn, GartenstraBe
Raguhn, Hall. Str./ Libehna
Raguhn, Hall. Str./ Prestara
Raguhn, Kéthener StraBe
Raguhn, Markesche Str. Nr. 4E
Raguhn, Markesche StraBe
Raguhn, Marktplatz
Raguhn, Méhlauer StraBe
Raguhn, SchloBstraBe
Raguhn, Wittenberger StraBe
Ramsin, Arztpraxis

Ramsin, Kleingartenanlage
Reinsdorf, Hst.

Renneritz, Hst.

Repau, Hst.

Reppichau, Am Anger
Reppichau, Chérauer Str.
Retzau, An der Mittagswiese
Retzau, Fiirst-Franz-StraBBe
Reuden, HauptstraBBe
Reuden/Anhalt, Gaststatte
Reuden/Anhalt, Std
Reuden/Anhalt, untere Dorfstral3e
Reupzig, Hst.

Rieda, Hallesche StraRe
Rieda, Thomas-Muntzer-Str.
Riesdorf, Hst.

Rdédgen, Gemeinde
Rohndorf, Hst.

Roitzsch, BahnhofstraBe
Roitzsch, Ernst-Thalmann-Str.
Roitzsch, LindenstraBe/Hp.
Roitzsch, Schule

Résa, Am Waldchen

Rosa, Dibener StraBe
Résa, Dibener StraBe 17
Résa, Ortseingang 11

Résa, Schule

Rosa, StraBe des Friedens
Rosefeld, Hst.

RoRdorf, Kita

Salzfurtkapelle, Alte Schule
Salzfurtkapelle, Ernst-Thalmann-StraBe
Salzfurtkapelle, Hallesche Str.
Salzfurtkapelle, Verkehrshof
Salzfurtkapelle, Wendeschleife
Salzfurtkapelle, Zehbitzer StraBBe
Sandersdorf, Am Sportzentrum
Sandersdorf, Apotheke
Sandersdorf, Bahnhof
Sandersdorf, Campingplatz
Sandersdorf, FeldstraBe
Sandersdorf, Freizeitzentrum
Sandersdorf, Gemeinde
Sandersdorf, Grundschule
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Sandersdorf, Rosels Treff
Sandersdorf, Str. der Neuen Zeit
Sandersdorf, Thalheimer StraBe
Sandersdorf, Thiringer Hof
Scheuder, Alte Mihle

Scheuder, Hst.

Schierau, Hst.

Schlaitz, August-Bebel-Str.

Schlaitz, FreiheitsstraBe

Schlaitz, Schachtbaude
Schmerz, Hst.

Schmerz, Landwirtschaftsgen.
Schora, B 184

Schora, Ort

Schortewitz, Feuerwehr
Schortewitz, Zeundorf
Schrenz, Neue Siedlung
Schwemsal, Bitterfelder Str.
Schwemsal, Tornauer StraBe
Sibbesdorf, Am Gutshaus
Siebenhausen, DorfstralBe
Siebenhausen, Hst.
Siegelsdorf, Hst.

Spéren, Griinanger
Spodren, Kastanienallee
Steckby

Steinfurth, B 184

Steutz, FriedensstraBe
Steutz, JahnstraBe

Steutz, Steckbyer Stral3e
Storkau, Ort

Straguth

Strinum

Stumsdorf, Bf.

Stumsdorf, Turnhalle
Stumsdorf, Zérbiger StraBe
Susigke, Hst.

Susigke, Wartehalle

Thalheim, Lemoineallee
Thalheim, Q-Cells

Thalheim, Sandersdorfer Str.
Thalheim, Siedlung

Thalheim, Soex

Thalheim, Wolfener StraBBe
Thurau, Hst.

Thurland, HauptstraBe
Thurland, Schule

Tochheim

Toppel, Ort

Torna, Hst.

Tornau v.d.H., Am Trappenberg
Tornau v.d.H., Hoyersdorfer Str.
Tornau v.d.H., Schierstedter Str.
Tornau v.d.H., Thurlander Str.

Sandersdorf, Ring der Chemiearbeiter

Schlaitz, Freiheitsstr. / Einmindung Altenheim

Schlaitz, Naherholung Am Parkplatz

Trebbichau a.d. Fuhne, Hst.
Trebbichau, Heidekrug
Trebbichau, Ort
Trebbichau, Wasserwerk
Trebbichau, Zum L&bitzsee
Trebnitz

Trinum, KirchstraBe
Trinum, Kéthener Stral3e
Triben

Wachtendorf, Stidkauf
Wadendorf, Hst.
Walternienburg, HauptstraBBe
Walternienburg, Ronney
Walternienburg, Schule
Wehlau, Hst.
WeiBandt-Golzau, Station
WeiBandt-Gélzau, Tanzfleck
WeiBandt-Golzau, Verwaltungsamt
Werben, Anger
Werdershausen, Dorfgemeinschaftshaus
Werdershausen, Schlettauer Stral3e
Wertlau, Ort

Wieskau, Hst.

Wolfen, An der Klaranlage
Wolfen, Bahnhof

Wolfen, Baumarkt

Wolfen, Damaschkestral3e
Wolfen, Filmweg

Wolfen, Friedensallee

Wolfen, GoethestralBe

Wolfen, Greppiner Str.

Wolfen, Gymnasium

Wolfen, Heinrich-Boll-Str.
Wolfen, JahnstraBe

Wolfen, Kino

Wolfen, KirchstraBe

Wolfen, Krondorfer Str.
Wolfen, Kulturhaus / Rathaus
Wolfen, Markt

Wolfen, MozartstraBe

Wolfen, Oppenheimstrai3e
Wolfen, Reudener Str.

Wolfen, Siedlung

Wolfen, Sonnenlandschule
Wolfen, Thalheimer Str.
Wolfen, Woliday

Wolfen-Nord, Auenplatz
Wolfen-Nord, ComeniusstraBe
Wolfen-Nord, Dessauer Allee
Wolfen-Nord, F.-Mehring-Str.
Wolfen-Nord, Fritz-Reuter-Str.
Wolfen-Nord, K.-Kollwitz-Str.
Wolfen-Nord, Nordpark
Wolfen-Nord, O.-Nuschke-Str.
Wolfen-Nord, Str. der Republik
Wolfen-Nord, VerbindungsstralBe
Wolfen-Nord, Wittener StraBe

Stand: 29.09.2015
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Anlage 6 Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026

Haltestellenliste

Haltestellenliste Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Woérbzig, Grobziger StralBe
Wérbzig, Hst.

Woulfen, Am Anger
Woulfen, Hp.

Wulfen, Post

Woulfen, Schule

Wulfen, Volkshaus
Wiirflau, Hst.

Zabitz, Ernst-Thalmann-Str.

Zehbitz, Hst.

Zehmigkau, Hst.

Zehmitz, Hst.

Zehringen, Hst.

Zerbst/Anhalt, Ahornweg

Zerbst/Anhalt, Altbuchsland

Zerbst/Anhalt, Amtsmihlenw./Lepser Str.
Zerbst/Anhalt, Amtsmihlenweg
Zerbst/Anhalt, Amtsmihlenweg/Dohlenweg
Zerbst/Anhalt, Amtsmihlenweg/Springberg
Zerbst/Anhalt, An der Geistwiese
Zerbst/Anhalt, Anger/Heidetor
Zerbst/Anhalt, Bahnhof

Zerbst/Anhalt, BahnhofstralRe
Zerbst/Anhalt, Biaser Str./ Waldfrieden
Zerbst/Anhalt, Breite/ Frauentor
Zerbst/Anhalt, Breitestein

Zerbst/Anhalt, Cosw. Str./Einkaufscenter
Zerbst/Anhalt, Dessauer StraBBe/Schule
Zerbst/Anhalt, Dobritzer StralBe
Zerbst/Anhalt, Dr.-Martin-Luther-Promenade
Zerbst/Anhalt, Eckernkamp

Zerbst/Anhalt, F.-Naumann-Str./Krankenh.
Zerbst/Anhalt, Feuerberg

Zerbst/Anhalt, Francisceum
Zerbst/Anhalt, Friedensallee/Teufelstein
Zerbst/Anhalt, Griine StraBe/ REWE
Zerbst/Anhalt, Grine StraBe/ Schule
Zerbst/Anhalt, Gitergliicker Stral3e
Zerbst/Anhalt, Heidetor

Zerbst/Anhalt, Jever. Str./ Gymnasium
Zerbst/Anhalt, Jeversche StraBe
Zerbst/Anhalt, Karl-Marx-Stral3e
Zerbst/Anhalt, KésperstraBe
Zerbst/Anhalt, Kirschallee/ Askom
Zerbst/Anhalt, Kupfergasse

Zerbst/Anhalt, Landratsamt/ Post
Zerbst/Anhalt, Lepser Str./ Sandenden
Zerbst/Anhalt, Lindauer StraBe
Zerbst/Anhalt, Magdeburger Stral3e
Zerbst/Anhalt, MarcellstraBe
Zerbst/Anhalt, Markt

Zerbst/Anhalt, MozartstraBe 20
Zerbst/Anhalt, Neuer Weg

Zerbst/Anhalt, Roter Garten

Zerbst/Anhalt, Schleibank

Zerbst/Anhalt, Schwimmbhalle
Zerbst/Anhalt, Schwimmhalle/Wolfsbriicke

Zerbst/Anhalt, Stadtwerke
Zernitz

Ziebigk, Hst.

Zorbig, Bitterfelder Str.
Zoérbig, GrinstraBe
Zo6rbig, JeBnitzer Str.
Zo6rbig, Markt

Zo6rbig, Radegaster StraBe
Zo6rbig, Stumsdorfer Str.
Zo6rbig, Thura Mark
Zo6rbig, Turm

Zo6rbig, Wohnblock
Zschepkau, Hst.
Zscherndorf, EDEKA
Zscherndorf, Gemeinde

Zscherndorf, Lieselotte-Rickert-Str.

Zscherndorf, Schule
Zscherndorf, Siedlung
Zscherndorf, Trafo

Stand: 29.09.2015
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Anlage 7 Nahverkehrsplan fir den Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017-2026

Orte und Gemeinden

Zentralértliche Gliederung

Einheitsgemeinde (Verwaltungssitz)

Orte

Gemeinden

Stadt Aken (Elbe)
Markt 11
06385 Aken (Elbe)

Kleinzerbst
Kihren
Mennewitz
Susigke

Stadt Bitterfeld-Wolfen
Rathausplatz 1
06766 Bitterfeld-Wolfen/OT Wolfen

Bobbau
Bitterfeld, Stadt
Greppin
HolzweiBig
Rdédgen
Thalheim
Wolfen, Stadt

Zschepkau

Reuden

Stadt Kéthen (Anhalt)
MarktstraBe 1-3
06366 Kdthen (Anhalt)

Koéthen

Arensdorf
Baasdorf
Dohndorf
Lébnitz a. d. L.
Wilknitz

Merzien

Elsdorf
Porst
Gahrendorf

GroBwilknitz
Kleinwiilknitz
Hohsdorf
Zehringen

Muldestausee
Neuwerk 3
06774 Muldestausee/OT Pouch

Burgkemnitz
Friedersdorf
Gossa
Grobern
Krina
Muhlbeck
Muldenstein
Plodda
Pouch
Résa
Schlaitz
Schmerz
Schwemsal

Brosa

Stadt Raguhn-JeBnitz
RathausstraBe 16
06779 Raguhn-JeBnitz/OT Raguhn

AltjeBnitz

JeBnitz (Anhalt), Stadt
Marke

Raguhn, Stadt

Retzau

Schierau

Thurland
Tornau vor der Heide

Priorau
Niesau
Most

Lingenau
Hoyersdorf

Stand: 29.09.2015
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Zentralértliche Gliederung

Einheitsgemeinde (Verwaltungssitz) Orte Gemeinden
Stadt Siidliches Anhalt Edderitz Pfaffendorf
HauptstraBe 31 Pilsenhéhe
06369 Sudliches Anhalt/OT WeiBandt-Gélzau FraBdorf
Glauzig Rohndorf
Gorzig Station WeiBandt-Gélzau
GroBbadegast Kleinbadegast
Pfriemsdorf
Groébzig, Stadt
Hinsdorf
Libehna Locherau, Repau
Maasdorf
Meilendorf Kornitz
Zehmigkau
Piethen
Prosigk Cosa
Fernsdorf
Pdsigk
Ziebigk
Quellendorf Diesdorf
Radegast, Stadt
Reinsdorf
Reupzig Breesen
Friedrichsdorf
Storkau
Riesdorf
Scheuder Lausigk
Naundorf
Trebbichau a. d. F Hohnsdorf
Werdershausen
WeiBandt-Golzau Gnetsch
Klein WeiBandt
Wieskau Cattau
Wérbzig
Zehbitz Lennewitz
Wehlau
Zehmitz
Zorbig, Stadt Cositz Priesdorf
Markt 12 Gottnitz Lébersdorf
06780 Zbrbig GroBzbberitz
Léberitz
Quetzdolsdorf
Salzfurtkapelle Wadendorf
Schortewitz
Schrenz Rieda
Spodren Prussendorf
Stumsdorf Werben
Zorbig MoBlitz

Stand: 29.09.2015
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Zentralértliche Gliederung

Einheitsgemeinde (Verwaltungssitz) Orte Gemeinden
Stadt Sandersdorf-Brehna Brehna, Stadt
BahnhofstraB3e 2 Glebitsch Beyersdorf
06792 Sandersdorf-Brehna Kdckern
Heideloh
Petersroda
Ramsin
Renneritz
Roitzsch
Zscherndorf
Stadt Zerbst/Anhalt Bias
SchloBfreiheit 12 Pulspforde Bonitz
39261 Zerbst/Anhalt Luso Bone
Muhlsdorf
Bornum Garitz
Kleinleitzkau
Triben
Buhlendorf
Deetz
Dobritz
Gehrden
Godnitz Flotz
Grimme
Guterglick Trebnitz
Hohenlepte Badetz
Kameritz
Tochheim
Jutrichau Pakendorf
Wertlau
Leps Eichholz
Kermen
Lindau, Stadt Kerchau
Lietzo
Quast
Moritz Schora
Toppel
Nedlitz Hagendorf
Nutha Niederlepte
Nutha-Siedlung
Polenzko Béarenthoren
Muhro
Reuden/Anhalt Reuden-Sid
Steutz Steckby
Straguth Badewitz
Gollbogen
Walternienburg Ronney
Zernitz Kuhberge
Strinum

Stand: 29.09.2015
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Zentralértliche Gliederung

Einheitsgemeinde (Verwaltungssitz) Orte Gemeinden
Osternienburger Land Chérau
Rudolf-Breitscheid-StraBe 32 e Diebzig
06386 Osternienburger Land Dornbock Bobbe
Drosa
Elsnigk Warflau
GroBpaschleben Frenz
Kleinpaschleben Mélz
Libbesdorf Rosefeld
Micheln Klietzen
Trebbichau
Osternienburg PiBdorf
Sibbesdorf
Reppichau
Trinum
Woulfen
Zabitz Maxdorf
Thurau

Stand: 29.09.2015
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Anlage 8 Nahverkehrsplan Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026

Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhérender Hinweis Reaktion

1. Nahverkehrsbeirat 25.03.2014

Kreiselternrat 1) Im Kapitel C.3 erfolgt eine Prognose auf Basis Analyse und Be- | 1) Mit Vorliegen neuer Daten werden die Zahlen aktualisiert
25.03.2014 wertung der vorliegenden Daten zum OPNV u. a. zur Schiilerbe-

forderung. Der KER verweist darauf, dass umfangreiche Daten
zum Soll / IST - Vergleich zwischen der 5. regionalisierten Be-
volkerungs-Prognose unter der tatsachlichen Bevolkerungs-
Entwicklung vor-liegen (,Die tatséchliche Entwicklung der Bevél-
kerung Sachsen-Anhalts im Vergleich zur 5. Regionalisierten Be-
volkerungsprognose (RBP)* mit Daten zum Stichtag 31. Dezem-
ber 2011). Der KER empfiehlt die vorliegenden Zahlen aus dem
1. Entwurf im Kapitel B.2, Seite 12 ff. mit aktuellen Soll-/Ist-
Vergleichen aus den Jahren 2012 zu verifizieren. Auch wird da-
rauf hingewiesen, dass basierend auf den Zensusdaten 2011 ei-
ne 6. Regionalisierte Bevolkerungs-Prognose Mitte 2014 verdf-
fentlich werden soll. Fiir eine derart weitreichende Entscheidung
sind daher aktuellste zahlen zu verwenden.
2) Verknipfung der Schiilerbeférderung mit dem Fahrradverkehr

Eine Verkniipfung der Schiilerbeforderung mit dem Fahrradverkehr
bringt fahrzeugseitig inklusionsbedingte Probleme mit sich, da eine
Mischnutzungsflache (Rollstuhl, Kinderwagen, Fahrrad) im Fahrzeug
immer zulasten von Sitzplatzen einhergeht. Diese wird daher nur in
ausgewahlten Fahrzeugen eingerichtet.

VU Vetter GmbH 1) Genauere Benennung der Kerngebiete
03.04.2014

2) Verkehrliche Kooperation der LK WB, ABI und der Stadt Dessau-
RofRlau tariflich und an Linienflihrung nicht ersichtlich
3) Veraltete Schulstandorte (nicht 2014/2015)

Achsen und Kerngebiet werden nach endgilltiger Definition des Lini-
enverlaufes in den 3 Stédten aktualisiert. Anlagen 2-4 sind mit farblich
unterlegten Stadtgebietsteilen zu versehen. (Anlagen 2-4 sind mit Tex-
ten zu versehen, die Anlaufstellen definieren; Achsen nur als grobe
,otriche” - nicht straRengenau: Kerngebiete sind dort, wo Achsen
durchgelegt werden)

NVP legt es nur nahe, einen einheitlichen Kooperationstarif iber den
bestehenden ABW-Tarif hinaus zu entwickeln

GS Pouch, GS Weiand-Gélzau und FS Anne Frank in Wolfen werden
entfernt und Karte wird auf das Schuljahr 2014/2015 bezogen. Prog-
nose schlieRender Schulen wird erwartet

Stand: 15.04.2014
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Anlage 8 Nahverkehrsplan Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026

Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

4) Wie sollen sinkende Verkehrserldse trotz wachsenden Fahrplan-
kilometer von den VU kompensiert werden?

5) Grolite Pendlerstrdme (ABI-DE) finden keine verkehrliche Be-
riicksichtigung (Bus) im NVP

6) RB 50 verkehrt im 31/28/61-Min.-Wechseltakt, was festen Bus-
Takt bspw. in K6then unmoglich macht

7) Angebot fester Linienfahrten im Regionalverkehr betragt in den
Ferien 49% statt 32% des Angebotes an Schultagen (gemessen
an Fahrplankilometer)

8) Abweichende Daten bzgl. der Verkehrsleistung 2010-2012 sowie
Anteil flexibler Bedienform zu hoch )

9) Wo wird gewertet, dass ein Anschluss mit einer Ubergangszeit
von max. 10 Min. als gesichert angesehen wird?

10) Umstiegszeitraum von 5...20 Minuten hat zur Folge, dass Schi-
lersatzung nicht einzuhalten ist oder zusétzliche Fahrzeuge ein-
zusetzen sind, weil alle Anschliisse im Zeitraum von 2-3 Minuten
entfernt werden missen

11) Es fehlen wichtige Verknlpfungspunkte zw. festem und flexiblen
Bedienformen

12) Kompensation der verminderten OPNV-Nachfrage im Schiiler-
verkehr durch eine verstarkte Nachfrage im Tourismus-, Freizeit-
und Berufsverkehr funktioniert nur mit dem Einsatz von mehr
Hauptlinien

13) Es erfolgt keine konkrete Festlegung bzgl. der Anzahl der Linien-
biindel im LK ABI

14) Anpassung des Fahrtenangebots im Schiilerverkehr:

Primastufe: 1 Hinfahrt/ 2 Rickfahrten (statt 1)
Gymnasium: 1 Hinfahrt/ 3 Riickfahrten (statt bis zu 4)
Erheblicher zusatzlicher Aufwand fiihrt zu schlechteren Diensten

4) Dafir hat das Verkehrsunternehmen bisher die Tarifhoheit. Alle not-
wendigen Fahrschulbeziehungen sind durch das Verkehrsunterneh-
men zu realisieren.

5) Mittelzentren des LK ABI sind durch SPNV hinreichend an die Stadt
Dessau-RolRlau bzw. LK Wittenberg angebunden.

6) Im60-Min.-Takt (1 Min.)besteht aber dennoch die Mdglichkeit zur
Einrichtung eines Anschlussbusfahrplanes zw. 6 und 21 Uhr

7) Zahl wird korrigiert

8) Unterschiedliche Quellen
9) FGSV: Verléssliche Bedienung im 6ffentlichen Personenverkehr, 2004

10) Erganzung: ,Direktanschlisse von Bus zu Bus mit gegenseitiger War-
tepflicht kdnnen von diesem Grundsatz nach unten abweichen®.

11) Hst. zw. festen und flexiblen Bedienformen sollten die Kriterien eines
barrierefreien Zugangs erflillen sowie ausreichend befestigte Warte-
und Wendflachen aufweisen, da sonst die Nutzung fir mobilitatsein-
geschrankte Personen erschwert wird, was dem NVP widerspricht.

Grundsatzliche Klarung mit dem Landkreis erforderlich! Mégliche Ver-
knupfungspunkte wurden erganzt.

12) Hier geht es um die grundsatzliche Forderung einer Kompensation,
nicht um ein kiinftiges Linienkonzept.

13) Unter Punkt D1.1 Abs. 6 ff. wird formuliert, dass der Verkehrsraum des
LK ABI aufgrund der verkehrlichen und wirtschaftlichen Rahmenbe-
dingungen als ein einheitliches Linienbindel dberplant wird

14) Ist in Abstimmung mit dem Landkreis zu diskutieren Ist vom LK so
festgelegt worden.

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

15) Hauptverbindungsachse Jedermann-Nutzung: Stundentakt Ach-
se nach Muldenstein sowie Brehna nicht mehr existent. Im Be-
reich Kéthen ist Gorzig Uber Edderitz notwendig

16) Achse 2: Bitterfeld statt Bitterfeld-Wolfen

17) Achse 4: Geringe Nachfrage zwischen Wiilknitz und Grébzig,
besser iber Edderitz oder Worbzig/Ldbnitz

18) Achse 6: Relation Aken-Zerbst aktuell wenig genutzt auerhalb
Schilerverkehr, daher keine Hauptverbindungsachse notwendig

19) Unter Punkt D 2.2 wird ein ,westliches Linienbiindel” und spéater
ein ,0stliches Linienblndel* genannt, obwohl vorher die Rede von
einem Gesamtlinienblindel war

20) Anlagen verdeutlichen nicht, welche Orte bedient werden sollen

21) Anmelde- und Beférderungszeiten der flexiblen Bedienformen
unklar formuliert, zudem ware ein Angebot zwischen 6 und 20
Uhr wirtschaftlich besser umsetzbar

22) Es gibt neue Zusatzanforderungen bzgl. eines Tarifzuschlages
bei flexiblen Bedienformen

23) Wonach richtet sich der Einzugsbereich einer Hst. bzw. wann
spricht man von einem OSPV-Kerngebiet, sodass man mit EB
von 300-500m (sonst 500-700m) kalkuliert?

24) Lt. NVP sollen sich bis auf spezielle Schultagsfahrten auflerhalb
der Takizeiten keine Unterschiede in der Bedienung zwischen
Schul- und Ferienfahrten ergeben, wodurch keine Stichfahrten
zur Schule oder Zusatzbedienung von 2-3 Ortschaften maglich
sind. Jedoch sind zur Einhaltung der Schiilersatzung geringfiigi-
ge Abweichungen vom Taktverkehr notwendig!

15) Nach Muldenstein und Brehna fahrt der SPNV

16) Wird geandert

17) Achse nach Gérzig wird Uber Edderitz gelegt.

18) Verbindung ist notwendig, um keine ,Liicke” im Gesamtlinienbiindel
entstehen zu lassen. Sonst keine Verbindung, auch aus politischer
Sicht notwendig.

19) Schreibfehler wird korrigiert.

20) Bisher nur Schematische Darstellung, da der Linienweg noch nicht
eindeutig definiert

21) Unter Punkt D 3.2.1 wird darauf hingewiesen, dass eine flexible Be-
dienung zwischen 5 und 23 Uhr erfolgt. Zur besseren Verdeutlichung
sollte erwahnt werden, dass der Fahrgast zwischen 7 und 20 Uhr (vgl.
Wittenberg) seinen Fahrtwunsch anmelden kann.

22) Zuschléage zu Tarifen bei flexiblen Bedienungen bedingen Zusatzleis-
tungen des Verkehrsunternehmens fiir diese Verkehrsform. Nach dem
Urteil des BVerwG ist eine flexible Bedienform nur als Linienverkehr
nach § 42 genehmigungsfahig und damit an feste Angebotsfahrzeiten,
feste Haltestellenbedienung und Linienbindung maéglich. Damit gibt es
auch keine Grundlage mehr fiir einen Komfortzuschlag wegen haus-
tirnaher Bedienung. Landkreis will keinen Zuschlag!

23) Kerngebiete gibt es nur in den 3 Mittelzentren; ihr Umfang wird noch
in den Anlagen farblich gekennzeichnet.

24) Die zusétzlichen Schulfahrten missen so gelegt werden, dass die
Schilersatzung eingehalten wird und kdnnten zuséatzliche Ortschaften
durch einen angepassten Linienweg bedienen. Auf Verbindungsach-
sen sind Stichfahrten immer/alternierend oder auch anderweitig re-
gelmaRig anzubieten. Gerade aus diesem Grunde sind Verbindungs-
achsen nur auf wichtige Relationen beschréankt. Angebote auRerhalb
dieser Verbindungsachsen sind nicht verboten, sondern nur nicht als
Mindestbedienung definiert.

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

25) Notwendigkeit einer Bedienung der Achse 6 (neu:8) am Wo-
chenende ist nicht gegeben.

26) Auf den Stadtverkehrsachsen in K6then ist an Sonn- und Feier-
tagen eine alternative Bedienung vollkommen ausreichend

27) Auf den Stadtverkehrsachsen in Bitterfeld-Wolfen ist Sa+SF auf
den Linien 405, 407 und 408 kein 30/60“-Takt notwendig

28) Soll die Ortschaft Holzweilig auerhalb des Schiilerverkehrs
nicht mehr angebunden werden?

29) Nachfrage auf Stadtverkehrsachsen in Zerbst ist an Sonn- und
Feiertagen mit 5 Fahrgasten/d zu gering fir feste Linienfahrten

30) Thema ,Verfriihte Abfahrten gewinnt an Bedeutung und muss an
Fahrpersonale besser kommuniziert werden.

31) Zum Thema Verbindungsqualitat ist die Definition des Begriffs
Richtzeit unklar. Was ist mit Anschllissen, die knapp ber dieser
Zeit liegen?

32) Wenn Busse gleichzeitig als Zu- und Abbringer fungieren, ent-
stehen bei einer Richtzeit von 15 Minuten fiir den OPNV-Nutzer
unzumutbare Wartezeiten von bis zu 30 Minuten.

33) Ende 2015 soll auf den SPNV-Achsen ein MDV-Tarif eingefiihrt
werden, weshalb im Giiltigkeitszeitraum des NVP kein gemein-
samer Bus-Bahn-Tarif angeboten wird (im NVP ist keine Rede
vom MDV-Tarif)

34) Dass die Fahrt zwischen zwei Wohnplatzen unweigerlich zu
gleicher Tarifstufe flihrt, ist unlogisch und widerspricht der gangi-
gen Tarifpolitik in Deutschland und ist nicht umsetzbar.

35) Haltestellenausstattung: Das Kennlichtmachen der angefahrenen
Liniennummern an Hst. ist nur im Stadtbereich und nicht im Re-
gionalverkehr notwendig (FIS ausreichend)

25) Zumindest an Sonn- und Feiertagen kann hier auf eine flexible Bedie-
nung reduziert werden.

26) Angebot wird auf flexible Bedienung an SF reduziert.

27) 60-Minuten-Takt wird an Sa/SF als flexible Bedienung angeboten
(auler Stadtachse B5: Wolfen-Nord — Wolfen, Bf. — Bitterfeld, Bf.)

28) HolzweiBig wird Uber die Stadtachse B2 an Bitterfeld, Bf. und damit an
Regionalachsen A1 und A3 eingebunden

29) Am Wochenende nur flexible Bedienung

30) Ist aber eindeutig eine Pflichtaufgabe der Verkehrsunternehmen eben-
so wie das Nichtzulassen von Nichtbedienung von Haltestellen. — Be-
dien- und Bef6rderungspflicht!!!

31) Eine Richtzeit ist die anzustrebende maximale Umsteigezeit; natirlich
kann man es auch strenger festlegen. Besser: Zwischen OSPV und
SPNV sollten Anschlusszeiten von 5 bis 20 Minuten und innerhalb des
OSPV von 3 bis 20 Minuten gewahrt werden.

32) BTF, KOT, ZE sind Anfangs- bzw. Endpunkt von Linien. Dort ist es
absolut zuzumuten, Ankunft und Abfahrt an den SPNV anzulehnen.
Und damit muss auch kein Fahrgast im Bus warten.

33) Der Landkreis Anhalt-Bitterfeld bekennt sich weiterhin zum ABW als
tibergeordneten Tarif. Bestrebungen flir einen MDV-Beitritt gibt es im
Landkreis bisher nicht. Daher kdnnen allenfalls Anschluss- oder Uber-
gangstarifregelungen eigenstandig durch das Verkehrsunternehmen
herbeigefilhrt werden.

34) Etwas unklar formuliert, wird geandert. Bei dem Satz geht es darum,
dass die Preisstufe in der Anzahl der durchfahrenen Tarifzonen be-
griindet ist. Gibt es unterschiedliche Fahrwege zwischen zwei Wohn-
platzen kénnen nur beim Erwerb der hdheren Preisstufe auch beide
Fahrwege genutzt werden.

35) Satz ist unkorrekt wiedergegeben, nach Unternehmen ... geht es wei-
ter: ,Unternehmen, dem Fahrplanaushang, dem dynamischen Fahr-
gastinformationssystem sowie im Stadtlinienverkehr die Bezeichnung
der Haltestelle deutlich sichtbar an jeder Haltestelle anzubringen.*

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

36) Wer ist dafiir verantwortlich, dass bei Modernisierung vorhande-
ner und Einrichtung neuer Hst. grundlegende Forderungen, wie
z.B. Hst.-Kennzeichnung nach BOKraft, dynamische FIS, Laut-
sprecher/Uhr,... Beriicksichtigung finden?

37) Fahrzeugausstattung: Wenn jedes Fahrzeug (iber geeignete
Mittel fur Zu- und Ausstieg mobilitatseingeschrénkter Menschen
verfugen MUSS, hat dies 100%-ige Niederflur zur Folge. Reicht
hier sollte?

38) VU bendtigen Angaben vom LK (einheitliche Gestaltung von
Lageplanen, B+R, P+R, Umsteigeentfernung und-zeiten) um den
gestalterischen Anforderungen der Informationsmedien an Hst.
gerecht zu werden

39) Inwiefern sollen die VU fir finanzielle Entschédigung bei Verlust
oder Beschadigung der Mobilitatshilfen aufkommen?

40) Zum Thema Ausgleichsleistungen zur Beférderung im Ausbil-
dungsverkehr: Wie sollen Reiseweiten berechnet werden, wenn
die Hst. nicht bekannt sind?

41) Finanzierungsprinzip: Kilometer oder Beférderungsfalle?

42) Warum werden Fahrbahnrand-Hst. nur mit 10.000€ und Buchten
mit 20.000€ geférdert, was der RIL widerspricht

43) Generell fehlen Aussagen zur Verkehr/ Kooperation MDV/OBS,
Wittenberg und Stadt Dessau

44) Anlage A1 unklar, da nicht deutlich wird, welche Ortschaften
bedient werden, wenn zwei Bf./Hst. nebeneinander liegen (Os-
ternienburg oder Elsnigk)

36) Lautsprecher und dynamische Fahrgastinformationssysteme gehdéren
dem ublicher weise zur Fahrgastinformation und sind damit ebenso
wie Tarifinformationen, eventuelle Liniennetzplane und Haltestel-
lenumgehungspléne Sache des Verkehrsunternehmers. Verpflichtun-
gen dazu gibt es gesetzlich nicht, jedoch wird dieses im Rahmen des
Nahverkehrsplanes fiir Verknlipfungspunkte durch den Aufgabentra-
ger angestrebt: Fir die Gbrigen Elemente ist eindeutig der Baulasttra-
ger verantwortlich.

37) Laut Personenbeforderungsgesetz muss bis 2022 jedes Fahrzeug
uber diese geeigneten Mittel verfiigen, d. h. jeder Bus muss entweder
Niederflur mit Rampe oder Hublift oder Hochbord mit geeignetem Hub-
lift besitzen. Ausnahmen missten im Nahverkehrsplan begriindet ste-
hen. Wir empfehlen hier dieses auf Kraftomnibusse zu beschranken.
Im Anrufbusverkehr miisste nur bei entsprechender Bestellung von
mobilitatseingeschrankten Personen auch ein entsprechender PKW
bereitgestellt werden konnen. Das Problem ist noch zu diskutieren.

38) Das Unternehmen kann natlrlich nur verarbeiten, was ihm bekannt ist.
Insoweit ist eine enge Zusammenarbeit mit den Stadten und Verwal-
tungsgemeinschaften erforderlich.

39) Die VO(EG 181/2011 besitzt generelle Gilltigkeit und ist hier nur nach-
richtlich aufgenommen (Verordnung Uber Fahrgastrechte; nicht im
NVP zu klaren)

40) Ermittlung von Reiseweiten gehort nicht in den Nahverkehrsplan. Es
wird hier lediglich festgestellt, dass es nach 2014 zu einer Neuberech-
nung kommen wird.

41) Bleibt zu klaren

42) Frage, die der Landkreis beantworten muss. Eindeutig ist, dass Kaps
gegeniiber Buchten zu bevorzugen sind.

43) Aussagen zur Kooperation sollten noch in den Nahverkehrsplan auf-
genommen werden. Zuarbeit Landkreis

44) Gerade diese Prazisierung wird eigentlich vom Verkehrsunternehmen
erwartet.

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

45) Genauere Darstellung der Achsen in den Anlagen A2-A4, woraus
der genaue Verlauf der Achsen ersichtlich wird.

45) Gerade diese Prazisierung wird eigentlich vom Verkehrsunternehmen

erwartet.

Gemeinde Osternienburger
Land

1) Fir Fahrgaste der Achse 5 verschlechtert sich die Moglichkeit in
die Kreisstadt zu fahren (Umsteigen)

1)

Die Kreisstadt Kothen ist an die wesentlichen Orte Osternienburg und
Aken direkt angebunden; es ist nicht zu erkenne warum es hier zu ei-

09.04.2014 ner Verschlechterung kommen soll.
2) Es ist die Méglichkeit zu schaffen mit allen Verkehrsmitteln mit 2) Der ABW-Tarif gibt diese Mdglichkeit, allerdings nicht mit einer Einzel-
einem Fahrschein zu fahren fahrkar‘lte sonderp erst ab:l'ageskartel. . .
3) Hinweise fir Mitnahme von Fahrradern, Krankenfahrstihlen und 3) "T‘ Kapitel 353 '.St £U erganzen. Es istin Jede.!“ K_raftomnlbus am
Kinderwagen ungeniigend hllnteren Tireinstieg ein geeigneter SteIIpIqtz fir einen RoIIsltuhI oder 2
Kinderwagen oder ein Fahrrad 2130 cm Lange x 75 cm Breite vorzu-
sehen.”
4) Der Stehplatz ist auch geeignet fir Gehilfen.
4) GroRerer Platzbedarf bei Mithahme von Gehhilfen 5) Punkt D 3.2..Jeder Wohnplatz ist taglich von 5:00 bis 23:00 Uhr durch
5) Nutzung von Anrufbussen am Wochenende ein Gesamtangebot mit festen und flexiblen Fahrten durch den OSPV
zu erschlieRen.
. ) o 6) Jede Schuleinrichtung gibt die zu bedienenden Anfahr- und Abfahrzei-
6) Schlerbeforderung muss rechtzeitig mit Hort und Schule abge- ten dem Unternehmen. Nur wenn dieses rechtzeitig geschieht, ist das
stimmt werden Unternehmen in der Lage darauf abgestimmte Fahrpléne anzubieten.
Behindertenbeirat 1) Anrufbussystem wie bisher beibehalten 1) Das ist nach dem Urteil des BVerwG nicht mdglich. Bisher wurde der
25.03.2014 Anrufbus als Flachenbus durchgefiihrt; jetzt darf er nur mit den Ele-

2) Kapitel zu Haltestellengestaltung fiir mobilitateingeschrénkte Per-
sonen fehlt.

3) Forderung nach einem eigenen Kapitel fir mobilitatseinge-
schréankte Personen

menten des Linienverkehrs durchgeflihrt werden.

Der Nahverkehrsplan kategorisiert in Punkt D.3.5.2 die Haltestellen in
die Kategorien A bis D. Es wurde hierbei darauf verwiesen, dass Hal-
testellen der Kategorien A und B, die klar definiert sind, fiir mobilitats-
eingeschrankte Personen ab 2016 derart gestaltet sein missen. Die
Haltestellen der Kategorie C sollten von den dafiir verantwortlichen
Stédten und Gemeinden benannt werden und sind dann bis 2022 so
auszugestalten. Haltestellen der Kategorie D entziehen sich dieser Ge-
staltung bis 2022.

Die genannte UN-Konvention verlangt gerade die Inklusion der mobili-
tatseingeschrankten Personen in alle Belange des Lebens. Das eigene
Kapitel ware daher kontraproduktiv.

Stand: 15.04.2014
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Anlage 8 Nahverkehrsplan Landkreis Anhalt-Bitterfeld 2017 - 2026

Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhorender Hinweis Reaktion
4) Hinweis, dass auf Seite 9 und 10 Rechtsvorschriften nicht aktuell | 4) Im Zuge der weiteren Anpassung des Entwurfes werden diese Rechts-
sind. vorschriften aktualisiert. Hilfreich wéare ein konkreter Verweis auf nicht
aktuelle Rechtsvorschriften.
Gemeinde Muldenstausee 1) Empfehlung: Verlangerung der Verbindungsachse A3 bis nach 1) Auf der Achse A3 sollte es einen Verkniipfungspunkt geben. Aus unse-
03.04.2014 Gossa mit zentr. Umsteigepunkt in Richtung Grafenhainichen (fiir rer Sicht ist Pouch, Schiffsmiihlenweg geeignet, da er beidseitig fiir

EW der Diibener Heide) sowie bis nach Schwemsal mit Umstei-
gepunkt in Richtung Bad Duben
-> Sicherstellung der Verbindung an Nachbarregionen

2) Fahrradmitnahme im OPNV héhere Prioritat zuweisen

3) Forderung der Festschreibung der Gebietsversorgung mit festen
Linienfahrten nach aktuellem Fahrplan im NVP (flexible Bedie-
nung wird nicht akzeptiert)

mobilitatseingeschrankte Personen ausgebaut ist. Die Verbindung
nach dem Landkreis Wittenberg ist Uber den behindertengerecht aus-
gebauten Bahnhaltepunkt und Bushaltepunkt Burgkemnitz méglich.

Mit der o. g. Forderung nach einem Stellplatz fiir einen Rollstuhl oder 2
Kinderwagen oder ein Fahrrad in jedem Kraftomnibus wird diese For-
derung erfilllt

Das feste Linienangebot muss der Nachfrage geschuldet sein. Insoweit
gibt es auBerhalb der Achse A3 nur feste Fahrten im Schilerverkehr.
Gibt es weitere nachfragestarke Fahrten aulerhalb der Achse steht es
dem Unternehmen frei diese als feste Fahrten im Fahrplan einzufiigen.

4) Erhalt der Verbindung zu Nachbargemeinden mit tberortlich regi- | 4) Doch im Schiilerverkehr und mit flexibler Bedienung.
onalen Aufgaben, da Gemeinde Muldestausee nicht den Status
eines Gemeindezentrums erhalten hat. Somit soll der NVP die
OV-Anbindung ,nach aufen* sicherstellen.
--> (kein Zugang der Orte Plodda, Krina, Schmerz und Schlaitz zur
Achse)
5) Anbindung der Gemeinde an den SPNV auch auRerhalb der
Schilerbeférderungszeiten ist von essenzieller Bedeutung. 5) Ist durch flexible Bedienung von 5 bis 23 Uhr
6) Eigene Anmerkung zum Barrierefreier Ausbau von Hst. in sensib- | 6) Die zulieferung der Haltestellen wird Grundlage der Einordnung in die
len Raumen erfolgt bis 2022; Verkehrsraum/-wege miissen be- Kategorien A bis D fiir alle Haltestellen im Beriech der Gemeinde Mul-
reits barrierefrei sein destausee.
Stadt Aken (Elbe) 1) Haltepunkt Aken Bf. als Verkniipfungspunkt von fester zu flexibler | 1) Aken wird Verknipfungspunkt zur Achse AS
15.04.2014 Bedienform o . .
2) Verlangerung der Achse A5 bis Dessau (Fahrgaste missten tiber | 2) Bei einem koordinierten SPNV/STPNV ist das so

Schnittstelle Kéthen mit dem Zug nach Dessau gefiihrt werden)

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhérender Hinweis Reaktion
3) A6: Aken-Zerbst wenig nachgefragt, daher als flexible Bedienform | 3) Werktags erfolgt Angebot mittels fester Bedienung, am Wochenende
anbieten — bis Nedlitz auch am Wochenende ist flexible Bedienung ausreichend
Zudem werden im Schlerverkehr Standardbusse bendtigt, was
im Fahrbetrieb kritisch ist
4) Anhange undeutlich, was bedient werden soll und wo die Schnitt- | 4) Dazu sollte die 1. Anhérung dienen; aus unserer Sicht war von den
stellen fiir den Anrufbus liegen. Gebietskdrperschaften erwartet worden, dass sie Verkniipfungspunkte
definieren.
Stadt Kéthen (Anhalt) 1) Fehlende Erkennbarkeit (Anlage 1), welche Ortschaften aufden | 1) Sobald bekannt, erfolgt eine exakte Darstellung der Achsfiihrung.
25.03.2014 kunftigen Achsen angefahren werden sollen. Somit keine Beurtei-

lung der qualitativen Veranderung moglich.

2) Parallelverkehr sollte zumindest nicht komplett verhindert werden.
Aufgrund der Demografie sollten zusatzliche Umsteigevorgange
vermieden werden oder der Umsteigeweg (Bus-Bahn) barrierefrei
gestaltet sein.

3) Zeitliche Erreichbarkeit der Mittelzentren It. regionalem Entwick-
lungsplan ist bei kiinftigen Kombinationen Bus/Bahn nicht ge-
wahrleistet

4) Stellungnahme der regionalen Planungsgemeinschaft?

3)

4)

Bei einem koordinierten SPNV/STPNV ist das so; Zur Verbesserung
der Bedienung mobilitatseingeschrénkter Personen sollte bei der An-
meldung auf diesen Umstand aufmerksam gemacht werden. Sofern ei-
ne Bedienung mit dem festen Linienverkehr aufgrund der Einschrén-
kung nicht mdglich ist, wird eine alternative Bedienung parallel mit ent-
sprechenden Fahrzeugen zugelassen.

Kéthen als Mittelzentrum ist von allen Orten des Einzugsbereiches in
der Zeit erreichbar.

Regionale Planungsgemeinschaft wird im offiziellen Anhérverfahren
eingebunden.

Gleichstellungsbeauftragte
02.04.2014

1) Differenzierte Bestandsanalyse der Bevélkerung nach Alter und
Geschlecht

2) Besondere Berlicksichtigung der Frauen im NVP, da sie den
OPNV gemaR dem Gender Mainstreaming signifikant haufiger
nutzen

3) Prognostizierter Riickgang der U65, die auf den OPNV angewie-
sen sind, trifft nur bedingt zu, da eine gesonderte Betrachtung der
Seniorinnen nicht erfolgte.

4) Prifung der Auswirkung des NVP auf Familien (analog zu den
Vorgaben des Familienférderungsgesetz)

1)

Bis 60 Jahre ist ein Uberhang an Mannern, danach an Frauen zu ver-
zeichnen. Eine geschlechtsspezifische Betrachtung verandert die
Grundaussage nicht. Sie bringt beziiglich der OPNV-Nachfrage keine
anderslautenden Erkenntnisse.

Eine haufigere Nutzung bedingt einen héheren prozentualen Anteil.
Dieser hohere Anteil ist aufgrund der héhere3n Lebenserwartung erst
ab 65 signifikant. Diese Frauen unterliegen in der Nachfrage aber ge-
nau den Aussagen fir alle Senioren.

Nach einschlagigen statistischen Untersuchungen ist der Anteil er
Frauen mit Fahrerlaubnisbesitz und PKW-Zugriff im Seniorenalter an-
steigend, was einer Spezifik von Seniorinnen entgegensteht.

Der Nahverkehrsplan unterliegt dem Gleichbehandlungsgrundsatz aller
Bevolkerungsschichten. Dementsprechend sind auch Familien bertick-
sichtigt.

Stand: 15.04.2014
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Anhorungsprotokolle: Teil | 1. Anhérung

Anzuhérender Hinweis Reaktion
5) Einrichtung von OPNV-Wegeketten (Kinderbetreuung - Arbeits- | 5) OPNV-W3egeketten unterliegen der Nachfragebetrachtung und sind
statte — Einkaufsmdglichkeit) prifen, um die Vereinbarkeit von daher (iber die Nachfrage Basis von Festlegungen im NVP
Familie und Beruf zu starken
6) Zuschlagsfreie Beférderung mit flexiblen Bedienformen ist positiv | 6) Dieser Grundsatz war Basis flir diese Festlegung
hervorzuheben, was die Mobilitdtschancen aller Menschen am 6f-
fentlichen Leben erhdht.
Stadt Bitterfeld-Wolfen 1) Achse 3: Darstellung sehr grob, was keine konkreten Aussagen | 1) Diese Prazisierung wird eigentlich vom Verkehrsunternehmen erwartet.
14.04.2014 diesbeziiglich zulasst _

2) Derzeitiges Linienangebot sollte nicht unterschritten werden 2) Das ist schon wegen des Abbaus von Parallelverkehren SPNV-StPNV
nicht méglich. AuRerdem ist im NVP das Mindestangebot definiert,
was in Praxi immer mit Mehrangebot durch das Verkehrsunternehmen
untersetzt werden kann.

3) Anbindung HolzweiBig nicht erkennbar 3) Holzweilig ist Uber die Stadtverkehrsachse B1 und die Haupt-
Verbindungsachsen A1 bis A3 eingebunden

4) Verbindung Bitterfeld — Roitzsch - Brehna (Outlet Center) fehlt | 4) Bitterfeld — Roitzsch — Brehna ist eine klassische Parallelbedienung

(Einbeziehung Petersroda und HolzweiRig?) von SPNV und STPNV. Hier muss der Aufgabentrager StPNV auf

Fahrten des Schiilerverkehrs beschranken.

. : : : 5) Stadtachse Sandersdorf-Thalheim
Keine Direktverbindung Thalheim - Bitterfel A . .
g; Kging Buiveﬁ)izdgxggzwi:chin Wolfei 3r(1jd Muldenstein sowie 6) Muldenstein 'S.JF ber den SPNV an Bltterf eld angepunden und damit
2wischen Muldenstein. Friedersdorf und Bitterfeld auch Wolfen tber den Stadtverkehr; Friedersdorf ist auferhalb der
’ Schilerbeférderung alternativ an die Achse Bitterfeld Pouch angebun-
den.

7) Fahrzeiten reduzieren durch (Verzicht auf Umwegfahrten, kurze 7 Zi?' sollien ,stabile" Fahrze.i.ten sein, die augh wéhrenq der Verkehrs-

Haltezeiten, Fahrscheinverkauf im Bus reduzieren, Haltestellen- spitzen gehalten werden ko.nnen. Nur S0 sind Ansghlusse gesichert.
einzugsbereich ausnutzen und damit die Haltestellenanzahl ver- Konkr.ete Aussagen lassen sich erst m|t.f|r_1aler Achsfuhrun_g treffen.
inger) " ing 24 rogonelen Achsen auch urcinen 60 Tokt st gaanderen.

) Auf Linien 405, 406 und 407 Mo-Fr 30"-Takt anstreben 9) Achsen sind in ihrer Bedienung stabil zu halten; Samstag ist dabei

9) Angebot am Sa reduzieren. Soll dabei der auf der Linie 406 lie-
gende Fokus an Sa/SF beibehalten werden?

10)Wichtige Verknlpfungspunkte in Bitterfeld, Bf., Wolfen, Bf. und
Wolfen, Nord (Bus-Bus) einrichten.

mindestens bis 16:00Uhr wie werktags zu betrachten.

10) Die 3 Verknlpfungspunkte existieren im NVP. Allerdings entspricht der

Verknipfungspunkt Bf. Wolfen keinesfalls einer behindertengerechten
Ausflihrung.

Stand: 15.04.2014
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Anzuhérender Hinweis Reaktion
11)Buslinien mit Zubringerfunktion sollten an zentralen Umsteige- | 11) Achsen unterliegen genau dieser Bedingung.
punkten beginnen/enden damit innerhalb einer Linienfahrt keine
langen Wartezeiten auf Zubringer entstehen und &lteren bzw.
mobilitatseingeschrankten Menschen ausreichend Umsteigezeit
zu Verfiigung steht. (der Stadt liegen hierbei keine konkreten Zah-
len zum Anteil der Umsteiger an der Gesamtzahl der OPNV-
Nutzer vor)
12)Finanzierung zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen muss | 12) Genau aus diesem Grund ist von den Kommunen erwartet worden,
gesichert sein (alternativ Fristverlangerung oder Ausnahmenrege- einzuschatzen, welche der Haltestellen bis 20156 im Rahmen ihrer Fi-
lung), da Kommunen zur Reduzierung der finanziellen Aufwen- nanzausstattung behindertengerecht gestaltet werden kdnnen. Forder-
dungen u.U. das Haltestellenangebot verringern wollen, was die regularien sind bekannt und werden gegenwartig nicht geéndert.
Erschliefungsqualitat senkt.
13)Bessere Mitnahmemdglichkeiten von Fahrradern in Bussen 13) In Fahrzeugen ist eine Stellflache fiir entweder 1 Rollstuhl oder 2 Kin-
(Mehrzweckflachen fir 2 Fahrrader oder 1 Rollstuhl+1 Kinderwa- derwagen oder Fahrrader vorgesehen. Weitere Stallflachen reduzieren
gen; Hecktrager fiir Fahrrader) Es ware zu prifen, auf welchen die Sitzplatzanzahl iiber Gebiihr und fiihren zu Engpassen in der Schil-
Linien Bedarf vorhanden ist? lerbeforderung.
14)Wie will man dem Fahrgastverlust durch den demografischen 14) Verspatungen sind durch Anschlussbindungen des Busses auszuglei-
Wandel entgegenwirken? Direktverbindungen ohne verspatungs- chen. Die Mittel dafiir miissen im OPNV-Netz vorgehalten werden.
anfallige Bus/Bahn-Verbindungen sind dafiir essenziell. 15) 1 Stunde Voranmeldezeit ist deutschlandweit Standard und daher auch
15)Verkirzung der Vorbestellzeit bei Anrufbussen sowie eine verein- hier Forderung. Handy-App kann wirkungsvoll sein, bedingt aber ein
fachte Nutzung via Handy-App RBL mit Ist-Zeiten.
NASA GmbH 1) Fortbestand der Regionalbuslinie 434 muss intern noch errtert | 1) Der Fortbestand der landesbedeutsamen Linie ist wichtig, da ansons-
14.04.2014 werden. Im Konzeptionsteil dennoch optional integrieren. ten Ersatz im NVP vorgesehen werden muss.

2) Zu S.8/Abs. 3: Eine langfristige verkehrliche und tarifliche Koope-
ration fur den OPNV im Gesamtterritorium besteht bereits, sie
sollte nun weiterentwickelt werden.

3) Rundung der Einwohnerzahlen

4) Formulierung S.12/Abs. 2 &ndern in: “[...] wird sich der Anteil der
20- bis 24-Jahrigen wieder leicht erhdhen(...]. Die Anzahl der 0 -
5-Jahrigen[...]*

5) S.17 Bitterfeld ausschreiben, statt BTF

2) Stimmt zum Teil: ABW ist ein Dachtarif, der im Tages- und Zeitkarten-
bereich eine tarifliche Einheit anbietet. Er ist aber noch keine Tarifliche
Kooperation. Verkehrliche Kooperationen werden z. Z. nur durch Ein-
zelabsprachen der VU gewahrleistet.

3) Wird geandert
4) Wird geandert

5) Wird gedndert

Stand: 15.04.2014
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Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

6) Auf KBS 340 fahrt keine RB 43 sowie Erganzung unter ,**: ,Die
S2 ergibt zusammen mit RB 54/57 montags bis freitags einen 30-
Minuten-Takt zwischen Bitterfeld und Leipzig Hbf."

7) Anpassung Absatziiberschrift (S.24) ,Bewertung SPNV*, da Aus-
fiihrungen zum SPFV getatigt werden. Zudem Anderung in: ,Der
Landkreis Anhalt-Bitterfeld ist in Bitterfeld und Kéthen dber das
ICE/IC-Netz gut an Halle/Leipzig, Berlin und Magdeburg ange-
schlossen.“ (ohne Dessau)

8) S.26/ Abs. 2 ,Der Regionalbus [...] zum Oberzentrum Dessau-
RoRlau, wo dies nicht bereits durch Verbindungen des Bahn-Bus-
Landesnetzes gewahrleistet ist.”

9) Bei Angaben zur Steigerung der Fahrplankilometer bei flexibler
Bedienform sollte darauf eingegangen werden ob Bezug auf das
Angebot oder die tatsachlich geleisteten Rufbuskilometer ge-
nommen wird.

10)Bf. Leipzig, Halle (Saale), Magdeburg und Lutherstadt Wittenberg
sollen als Knotenbahnhdfe bezeichnet werden

11)S.29/2.1/Abs. 2 andern in: ,In Kdthen halten stindlich um die
Minute 30 Ziige des Fernverkehrs. Zwischen SPFV und SPNV
werden Anschlisse in /aus Richtung Dessau Hbf. hergestellt. Alle
anderen SPNV-Relationen der KBS 334 und 340 werden nicht
stringent in einen Taktknoten zur Minute 30 eingebunden. In Bit-
terfeld werden zwischen SPFV/SPNV und SPNV/SPNV Rich-
tungsanschliisse hergestellt.

12) Aussagekraft des Satzes ,Die Anschlisse im Landesnetz werden
gesichert* (S.29/ 2.1/Bewertung) unzureichend.

13) Anschlussbeziehungen der Verknlipfungsbahnhéfe im Regional-
busverkehr weisen abgesehen von Stumsdorf grofie Defizite auf,
da es keine zeitgleichen Zuganschlisse aus allen Richtungen
gibt.

6) Wird geandert

7) SPFV wird erganzt

8) Wird erganzt

9) ,tatsachlich geleistete” wird erganzt

10) Wird erganzt

11)Wird geandert

12) Andern in: Diese Anschliisse werden auf der landesbedeutsamen Linie
gesichert. In allen anderen Verbindungen sind nur dann Anschlussbin-
dungen vorhanden, wenn die Verkehrszeiten nicht durch BedUrfnisse
des Schilerverkehrs dem entgegenstehen.

13) Siehe 12)

Stand: 15.04.2014
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Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

14) Genauere Definition und Uberarbeitung der Tabelle zu P+R und
B+R mit folgenden Anderungen:
Arensdorf: It. Ortsbesichtigung 2013 keine Fahrradstander
Bitterfeld: Fahrradabstellmdglichkeiten vorhanden
Brehna: keine ausgebauten P+R-Stellplatze
Frenz: It. Ortsbegehung 2014 keine Fahrradabstellméglichkeiten
Gitergllick: P+R und P+R nicht bekannt
Muldenstein: Pkw-Parken auf freier Flache, kein B+R
Petersroda: Pkw-Parken nur aulerhalb von P+R mdglich
Raguhn: kein P+R
Roitzsch: Parken auf freier Flache
Stumsdorf: parken auf freier Flache
Weiland-Gélzau: P+R-Anlage fehlt, keine Fahrradstander

15)In Zerbst sollen P+R Stellplatze sowie eine liberdachte Fahr-
radabstellanlage entstehen

16) Entwurf von Vorstellungen fiir die Entwicklung von Bus-/ Bahn-
Schnittstellen erstrebenswert.

17)Formulierung, dass Synergieeffekte aufgrund der Abgrenzung
durch den Elbe-Verlauf auf die Stadt Zerbst/Anhalt nur bedingt
zutreffen, sollte tiberdacht werden. Ansonsten sollte ein zweites
Linienblindel in Erwagung gezogen werden.

18)Hierarchie des Verkehrsnetzes: Tab. um Linie 434 erganzen so-
wie Funktion des Landesnetzes folgendermaflen andern:
,Verbindung von zentralen Orten geméaR Landesentwicklungsplan
(ab Grundzentrum mit besonderer Versorgungsfunktion) innerhalb
und aulerhalb des LK Anhalt Bitterfeld.”

19) Abbildung D-1 um Landesbuslinie 434 erweitern

20) Ausblick zum mitteldeutschen S-Bahn-Netz Teil Il vornehmen:
,Ab Dezember 2015 ist fiir den LK Anhalt-Bitterfeld geplant, mit
der Erweiterung des mitteldeutschen S-Bahn-Netzes (Teil Il) die
S2 Gaschwitz - Leipzig City-Tunnel - Delitzsch - Bitterfeld iber
Bitterfeld hinaus nach Dessau bzw. Lutherstadt Wittenberg zu

14)Wird vorgenommen

15)Wird eingearbeitet

16) Mit der Definition von Verknlpfungsstellen ist dieses geboten.

17) Ein gesondertes Linienblndel Zerbst/Anhalt ist betriebswirtschaftlich
nicht darstellbar. Auler einem Spitzenbedarf im Schiilerverkehr und
einem bedingten Einsatz von Kleinbussen im Stadtverkehr Zerbst so-
wie auf der Achse Zerbst-Nedlitz ist die Nachfrage auf alternative An-
gebote begrenzt. Ein gesondertes Linienblindel, das nicht durch die
starkeren Linien auf der linkselbischen Seite gestiitzt wird, macht daher
keinen Sinn.

18) Wird erganzt

19) Sofern die NASA sich dazu bekennt wird dieses erganzt.
20) Wird erganzt

Stand: 15.04.2014
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Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

verlangern. AuBerdem ist eine neue Linie S8 vorgesehen, welche
auf der Relation Halle Hbf. — Bitterfeld — Dessau (bzw. — Lu-
therstadt Wittenberg) verkehren wird.*

21)Achsen A1 und A2 stehen in Konkurrenz zueinander und A2 be-
notigt keine Bedienung im 60-Min.-Takt

22)Landesnetzfinanzierung fiir die Relation Stumsdorf — Zérbig —
Bitterfeld (A1) bis 30.06.2017 gesichert.
23)Erfolgt flexible Bedienung iber INSA oder eigene Nummer?

24) OPNV-Pkw: Bzgl. des notwendigen Fléchenbedarfes bzw. an
Bahnsteig angrenzende Baumafinahmen sind Abstimmungen mit
der DB AG notwendig (vorletzter Abschnitt ist zu vermeiden)

25) Tarife: Uberarbeitung der Formulierung, dass eine Verbindung
zweier Wohnplétze grundsatzlich zu gleichen Preisstufen fiihrt
(,FUr Verbindungen zwischen zwei Wohnplatzen muss der je-
weils hohere Tarif auch fir alle Verbindungen mit niedrigerem Ta-
rif guiltig sein.

26)Der ibergeordnete Anhalt-Bitterfeld-Tarif ist, so lange der existent
ist, verbindlich im OPSV anzuwenden.

27)Einbezug MDV-Tarif mit folgendem Textbaustein:

,D0er Aufgabentrager setzt sich dafir ein, dass mit der Inbetrieb-
nahme der zweiten Ausbaustufe des MDSB-Netzes im Dezember
2015 die Voraussetzungen fiir einen geeigneten Ubergangstarif
zum MDV-Tarif entlang der SPNV-Achse Halle/Leipzig — Bitterfeld
— Wittenberg/Dessau-Rollau geschaffen werden. Eine weiterge-
hende Kooperation ist anzustreben. Die Verkehrsunternehmen
des Landkreises Anhalt-Bitterfeld wirken dabei konstruktiv bei der
Erarbeitung mit und garantieren die Umsetzung soweit dieses den
OPSV im Landkreis Anhalt-Bitterfeld betrifft."

21)A1 und A2 stehen keinesfalls in Konkurrenz zueinander und zum
SPNV. Bei der Achse A1 handelt es sich um die bisher landesbedeut-
same Linie, die eine Verbindung von Bitterfeld nach Kdthen schafft. Bei
der Achse A2 handelt es sich um die Verbindung von Raguhn, Quel-
lendorf und insbesondere von Wolfen Nord mit Bitterfeld einerseits und
Kéthen andererseits. Hier besteht keinerlei konkurrierender Verkehr.

22)Fur den NVP bedeutet dieses, eine landesbedeutsame Linie ist nur fiir
das 1. Betriebsjahr gesichert?

23)INSA ist einzubinden, inwieweit ein Verkehrsunternehmen eine eigene
vielleicht kostenfreie Nummer anbietet, obliegt dem Verkehrsunter-
nehmen.

24)Der letzte Satz verweist eindeutige auf den notwendigen Abstim-
mungsbedarf mit der DB.

25)Bei dem Satz geht es darum, das auf einer gleichartigen Linienverbin-
dung zwischen 2 Wohnplatzen der gleiche Tarif gilt, d.h., dass Umwe-
ge, die z. B. durch den Schiilerverkehr gefahren werden, nicht zu ho-
heren Tarifstufen fihren. Es geht nicht darum, dass man zwischen 2
Orten auch Umwegfahrten durchfiihren kann, die nattirlich zu Mehr-
preisen flihren.

26) Genauso steht es im NVP

27) Wird so geandert

Stand: 15.04.2014
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Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

28)Im ABW-Tarif wird derzeit ein Rufbuszuschlag erhoben, warum
hier keiner?

29)Erganzung im Text 3.5.3 Fahrzeuge: ,Die Fahrzeuge sind mit
Fahrscheindruckern bzw. Bordrechnern, Satellitenortung und Mo-
bilfunk auszustatten, eine Datenubermittlung an die Echtzeiten-
Drehscheibe ,INSAplus® der NASA GmbH ist zu erméglichen fiir
Echtzeitauskunft und Uberbetriebliche Anschlusssicherung.
30)Erganzung zu 3.5.5 Fahrgastinformationen und Vertrieb:
,Die NASA GmbH betreibt das landesweite Nahverkehrs-
Informationssystem fir Sachsen-Anhalt ,INSA* auf Grundlage von
Vorgaben des OPNV-Planes fiir Sachsen-Anhalt sowie des IVS-
Rahmenplanes fiir Sachsen-Anhalt. INSA ist ein Dienst der Nah-
verkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH in Kooperation mit den
Verkehrsunternehmen.
INSA informiert Giber Fahrplane, Freizeitprognosen und Tarife.
INSA ist verfiigbar unter www.insa.de, als Apps und Uber eine
landesweite Telefonhotline.
Fur INSA sind von den Konzessionsinhabern bereitzustellen:
Fahrplandaten, Tarifdaten, Stérungsmeldungen (HIM) und Echt-
zeitdaten (Standortmeldungen oder Fahrzeitprognosen).
Ein detaillierter Anforderungskatalog inkl. Angaben zu Datenfor-
maten und Schnittstellen fiir die Datenbereitstellung fiir INSA ist
von der Genehmigungsbehdrde gemeinsam mit der NASA GmbH
zu erstellen und in die Genehmigungsbedingungen aufzunehmen.
Auf der zentralen Webseite ist eine Verlinkung zum landesweiten
Nahverkehrs-Informationssystem INSA anzulegen. Die Verlinkung
muss leicht erkennbar sein.
Auf jedem Aushangfahrplan sind die Internetadresse des landes-
weiten Nahverkehrs-Informationssystem INSA sowie die Telefon-

28) Zuschlage zu Tarifen bei flexiblen Bedienungen bedingen Zusatzleis-
tungen des Verkehrsunternehmens flir diese Verkehrsform. Nach dem
Urteil des BVerwG ist eine flexible Bedienform nur als Linienverkehr
nach § 42 genehmigungsfahig und damit an feste Angebotsfahrzeiten,
feste Haltestellenbedienung und Linienbindung mdglich. Damit gibt es
auch keine Grundlage mehr fiir einen Komfortzuschlag wegen haus-
tirnaher Bedienung.

29) Wird so geéndert

30) Wird so gedndert

Stand: 15.04.2014
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Anzuhorender

Hinweis
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nummer der INSA-Telefonauskunft gut lesbar zu bewerben.
Auf die Bewerbung der INSA-Internetadresse kann auf den Aus-
hangfahrplénen verzichtet werden, wenn dort eine Webseite be-
worben wird, auf der eine leicht erkennbare Verlinkung zu INSA
besteht.
Auf die Bewerbung der INSA-Telefonhotline kann auf den Aus-
hangfahrplanen verzichtet werden, wenn das Verkehrsunterneh-
men eine eigene Hotline betreibt, die Fahrplanauskiinfte unter
Verwendung von INSA anbietet und Anrufe auBerhalb der Be-
triebszeiten zur INSA-Telefonauskunft weitergeleitet werden.
31)Erganzung S.54: Elektronische Fahrplandaten und Tarife sind
immer aktuell zu liefern.
32)Benennung der Achsen in den grafischen Darstellungen zur bes-
seren Ubersichtlichkeit

31)Wird so geandert

32)Wird so geandert

Schulverwaltungsamt

1) Es missten zwei berufsbildende Schulen ausgewiesen werden,
da die Fusion BbS Anhalt-Bitterfeld erst zu Schuljahresbeginn

1) Wird so geandert

29.04.2014
2013/14 erfolgte.
2) Laut Landesschulamt gab es zum Stichtag 07.09.2011 insgesamt . i
11.686 Schiller im LK ABI (statt 11.770) 2) Wird so geandert
3) Es sollte Hinweis darauf erfolgen, dass Berufsschiler nicht inner- _ _ § o _
halb der vom Kultusministerium geforderten 90 Minuten zumutba- | 3) Wegezeiten unter 90 Minuten konnen nur dann Beriicksichtigung fin-
rer Wegzeit vom Wohnort zur Schule befordert werden. Demzu- den, wenn exakte Berufsschiler-Fahrbeziehungen dem Unternehmen
folge sind Ausnahmegenehmigungen erforderlich, was finanziel- vorgegeben werden
len Mehraufwand fiir den LK ABI bedeutet
OPNV-Beirat 1) Abhangigkeit der Rufbusse von den Achsen und Handhabung der | 1) Im NVP gibt es grundsatzlich eine einheitliche Handhabung von Ruf-
25.03.2014 Nachfrage auBerhalb der Achsen? byssen. . _ .
13.05.9014 2) Umsteigen und sinkender Komfort in der flexiblen Bedienung | 2) Ziel des NVP ist der barrierefreie Aus- und Umbau aller Haltestellen

widersprechen dem Ziel der Barrierefreiheit (Demografie!)

der Kategorien A bis C (gemal Kap. D3.5.2) bis 2022. Haltestellen, die
eine Schnittstelle zwischen Bus-Bus und/oder Bus-Bahn darstellen, un-
terliegen ebenfalls diesen Vorgaben. Auch unter Berticksichtigung des
demografischen Wandels stellt eine flexible Bedienung (feste Abfahrts-
zeiten und Linienwege) keine Einschrankung der Mobilitat fiir altere
und behinderte Menschen dar.

Stand: 15.04.2014
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nehmen von 2013

ten behindertengerechten Haltestelle

Tickets (Bahn konkurriert)

Taktung zur Jedermann-Nutzung

radmitnahme nicht gewahrleistet

Nachfrage reduzieren

Schulen befordert werden miissen

3) Leistungen des Nahverkehrs aktuell gut funktionierend, daher
keine Angebotsreduzierung hinnehmbar.

4) Nutzung des SPNV iiber Dessau zu anderen Orten

5) Achsenbildung beruht auf Fahrplankonzept der Verkehrsunter-

6) Bildung einer Unterachse Zorbig — Radegast Uiberdenken
7) Beférderung von mobilitatseingeschrankten Menschen zur nichs-

8) Aufteilung der Einnahmen von ABW-Tickets? (DB)
9) Busverkehr erhélt nur geringen Anteil der Einnahmen aus ABW-

10)Hauptlinie zur Schilerbeférderung und Nebenlinie mit anderer

11)Fahrradmitnahme nicht in §11 der Allg. Beforderungsbedingun-
gen geregelt: Fahrer entscheidet iber Mitnahme

12)Prioritat zwischen Fahrstihlen oder Kinderwagen?

13)Finanzierung zur Umrlstung der Fahrzeuge fiir dauerhafte Fahr-

14)Haufigkeit der Fahrradmitnahme ist zu ermitteln
15)Komplizierte Nutzung des OPNV inkl. Umsteigezwang kdnnte

16) Inklusion im NVP beachten, da auch behinderte Schiler in andere

17) Aktionsplan des LK Anhalt-Bitterfeld zeigt weitere Ziele

3) Gesetzeskonformitat und Wirtschaftlichkeit setzen Grenzen, die in
einem auf Mindestbedienstandards ausgelegten NVP umzusetzen
sind.

4) Logisch kann der SPNV (iber Dessau auch weiterflihrend genutzt wer-
den, das ist aber kein Inhalt eines Nahverkehrsplanes im Landkreis
Anhalt-Bitterfeld

5) Logischerweise flieRen Gedanken eines tatigen Verkehrsunterneh-
mens in den Nahverkehrsplan ein.

6) Kein ausreichendes Nachfragepotenzial

7) Per Anrufbus

8) ABW-Tarif ist eine Vereinbarung der VU untereinander und daher
kennt der Landkreis die Aufteilungsregeln nicht.

9) Siehe 8)

10)Hauptlinien (Achse) sind mit integriertem Schulerverkehr zu betreiben
aber getaktet. Ubrige (Nebenlinien) sind weitgehend auBerhalb des
Schiilerverkehrs auf die Achsen zuzuschneiden.

11) Das ist gesetzlich so verankert.

12) Betrifft auch die Priorisierung
13)Férderregularien sind nicht Gegenstand des NVP

14)Férderung ist nicht Gegenstand des NVP

15)Eine umstiegsfreie Bedienung bzw. Verkniipfung samtlicher Standorte
ist nicht maglich. Durch die Hauptachsen wird versucht stark nachge-
fragte Verkehrsbeziehungen direkt miteinander zu verbinden. Die Auf-
gabe wird es dann sein, méglichst optimale Anschliisse (vgl. Richtzei-
ten und gesicherte Anschliisse) zu gewahrleisten, sodass die Fahrzei-
ten kurz gehalten werden.

16) Dafir muss zunachst eine mobilitdtsgerechte Ausstattung von Halte-
stellen gesichert sein. Dieses ist ureigenste Aufgabe der Gemeinden.

17)Siehe 16)

Stand: 15.04.2014
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18) Frage nach Kiss+Ride Platzen

schluss an Sachsen zu sichern

19) Verknupfungspunkt/Achsverbindung nach Bad Diben um An-

20) Anbindung von Jitrichau an Zerbst/Anhalt und Dessau-Roflau

18)Kiss + Ride ist ein Halteplatz an SPNV-Verknipfungspunkten, der nur
zum Aussteigen kurzfristig genutzt werden darf. In einer Region mit
Problemen zum P+R ist K+R erst in ferner Zukunft aktuell.

19) Unwirtschaftlich, bzw. wegen zu geringer Nachfrage nur als flexible
Bedienung denkbar, da der Tourismus in dieser Relation préagend ist.
NVP dient der Daseinsvorsorge und nicht der Tourismus-Forderung

20) Abwagungsvorschlag Gerber: Da sich in Zerbst ein Verknlpfungspunkt
befindet, wird es in diese Richtung mindestens einen Anrufous geben.
Dariiber hinaus kann/soll der SPNV genutzt werden. Aufgrund dessen
ist auch keine Bedienung von/nach Dessau-RoRlau erforderlich (Paral-
lelverkehr).NASA GmbH als Ansprechpartner flir weitere Fragen.

Stadt Sandersdorf —Brehna | 1) Nahverkehrskonzept stellt Verschlechterung dar, weil der Umstieg
30.04.2014 auf den Bahnverkehr fiir dltere Menschen nicht zumutbar ist und
kleinere Ortschaften weniger gut angebunden sind (Linie 432 bot

umstiegsfreie Verbindung)

nicht gegeben, da hohe Wartezeiten

Anrufbusses

2) Beschwerden bzgl. fehlender Linienfahrten (bspw. Ramsin: keine
Ferienfahrten), sowie reibungslose Anbindung an Bahnverkehr ist

3) Altere Menschen haben Probleme mit der Bereitstellung eines

4) Erhalt stadtischer Anbindungsmadglichkeiten sowie Ausrichtung
des Linienverkehrs auf einer engeren Zeitschiene

1) Eine Verbindung Bitterfeld — Roitzsch — Brehna ist Parallelverkehr zum
SPNV und kann daher nicht mehr im NVP aufgenommen werden.

2) NVP ist kein Fahrplan; solche Fragen sind mit dem Unternehmen bei
der Fahrplanung abzustimmen.

3) Bei der heutigen Durchsetzung mit Mobiltelefonen bei alteren Perso-
nen ist dafiir keinerlei Anhaltspunkt zu erkennen. Logisch ist, dass je-
des Verkehrsunternehmen angehalten ist, die Verfahrensweise zum
Anrufbus stetig allen Bevolkerungsschichten nahe zu bringen.

4) Der Stadtverkehr insbesondere von Bitterfeld-Wolfen wird in der jetzi-
gen Auspragung erhalten.

Stadt Raguhn-JeRnitz 1) Nahverkehrsverbindung ~ Wolfen-Nord-Jefnitz-Raguhn-Priorau-
16.04.2014 Mést-Dessau sollte aufrecht erhalten bleiben oder zumindest als
Anrufbus-Verbindung angeboten werden

1) Eine Verbindungsachse Dessau-Mdst-Raguhn-Ost-Rossdorf-Wolfen-
Nord ist im aktuellen Entwurf des NVP vorgesehen

Stadt Zerbst/Anhalt 1) Verkniipfungspunkte innerhalb des OPSV Nedlitz, Schule und

14.04.2014 Lindau, Schule aufnehmen

2) Alternative Anbindung (zu Achse AG; neu: A8) der Stadt
Zerbst/Anhalt an Bitterfeld-Wolfen und Koéthen (iber Dessau-

1) Beide Haltestellen stellen wichtige Verkniipfungspunkte im Bus-Bus-
Verkehr dar und werden aufgenommen, wobei die Haltestelle in Lindau
zzt. nicht den Anspriichen einer behindertengerechten Gestaltung ge-
nigt.

2) Eine Alternativroute unter Benutzung des SPNV nach Bitterfeld-Wolfen
und Kéthen wird es nicht geben (Parallelverkehr). Stattdessen sollen

Stand: 15.04.2014
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RoRlau) tGber SPNV, da eine zeitnahe Umsetzung der Elbquerung
(B 187a) nicht zu erwarten ist

3) Stadtverkehrsachsen zu schematisch, éffentliche Einrichtungen
mit hoher Besucherfrequenz sollen angefahren werden

4) Notwendigkeit der Achse A6 (Aken-Zerbst-Nedlitz) am Samstag
sowie der Stadtachse an Sonn- und Feiertagen ist zu prifen, ob
eine flexible Bedienung ausreicht

5) Kostenfreie Fahrradmitnahme aufgrund der wachsenden touristi-
schen Bedeutung der Region winschenswert

6) Haltestellenkategorisierung: Festlegung einer Mindestein-/ Aus-
steigerzahl (>50 taglich) an lokal bedeutsamen Haltestellen (Kat.
B:Krankenhaus, Post, Verwaltung) nicht notwendig

7) Kategorisierungsvorschlage:

Kat.A: Bahnhof
Kat.B: Krankenhaus, Post/Landratsamt, GYM Francisceum (Brii-

derstr. und Jeverstr.), Alten- und Pflegeheime (Kupfergasse und
Breite/Frauentorplatz)

Kat.C: Nedlitz/schule, Lindau/Schule, Francisceum (Dess. Str.)

Kat.D: restliche Haltestellen in Kernstadt Zerbst/Anhalt und in
Ortschaften, die noch nicht barrierefrei sind

8) Maglichkeit der Fahrradmitnahme bei Neuanschaffung von Bus-
sen

4)

5)

6)

7)

8)

zwei Hauptachsen ausgehend von Aken (nach Kéthen und Dessau) im
OSPV eingerichtet werden. Eine Verbindung von Dessau nach Bitter-
feld wird bereits hinreichend durch den SPNV bedient.

Der genaue Verlauf der Stadtachsen steht noch nicht fest. Dieser soll
auch nicht straengenau erfolgen, sondern in Textform wichtige ,An-
laufstellen® vorgeben. Hier waren im Rahmen des Anhérungsverfah-
rens Vorschldge des Verkehrsunternehmens sowie der Stadte und
Gemeinden erwartet worden.

Auf den Regionalachsen ist auch samstags zwischen 8 und 16 Uhr ein
festes Angebot erforderlich. Sonn- und feiertags reicht im Stadtverkehr
Zerbst/Anhalt eine flexible Bedienung vollkommen.

Soweit mdglich, also auf den Achsen wurde darauf orientiert; dartber
hinaus geht dieses immer zu Lasten vom Schiilerverkehr.

Einordnung obliegt den Gemeinden/Stadten.

Werden so akzeptiert

In Bussen, die den Ansprichen zur Beférderung mobilitatseinge-
schrankter Personen gerecht werden, ist die Fahrradmitnahme auto-
matisch moglich.

Stand: 15.04.2014
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Schulverwaltungs- und
Kulturamt

Keine Einwande

Stadt Dessau-RofRlau

1)

Achse A5.2 (Aken-Dessau) in Kategorie 2 mit 120-Min.-Takt

1)

Bleibt Kategorie 3, da das aktuelle Angebot angemessenem ist (nur
Angebotsverdichtung); Abstimmung mit Stadtbuslinie 10 und 11 ist an-

25.07.2014 anheben um eine angemessene Verbindung zwischen Aken und
Dessau-RoBlau sowie eine fahrplantechnische Abstimmung mit zustreben
den Stadtbuslinien 10 und 11 sicherzustellen 2) Ziel ist es, zentrale Verkniipfungspunkte zu schaffen, welche Umstei-
2) Achse 8 kénnte altemativ zur StraRenbahnhaltestelle Tempel- gemaglichkeiten zwischen regionalen und Stadtlinien ermdglichen.
hofer StraRe gefiihrt werden Daher erscheint es als sinnvoll, sowohl A5.2 als auch A8 am Bahn-
hofsplatz enden zu lassen um zugleich einen Ubergang zum SPNV zu
) schaffen.
3) Linienfiihrung des kiinftigen OPNV-Grundnetz zwischen Dessau- | 3)  pies erscheint unerlsslich, vor allem um wichtige Anschliisse in Des-
RoBlau und Libbesdorf/Quellendorf/Marke sind einvernehmlich sau herzustellen
mit Stadt Dessau-RoRlau abzustimmen , 4) In Garitz nur sehr geringer Bedarf vorhanden. Garitz liegt auf keiner
4) Klarung bzgl. der Aufrechterhaltung der Anrufbus-Schnittstelle Achse.
Garitz in Zerbst/Anhalt
RVB/ Vetter GmbH 1) Achse A2 bis Wolfen um Anbindung an B1-B3 herzustellen, so- | 1) Wwird geandert
28.07.2014 wie Einbindung der Stadtachsen K2 und K3 in die Regionalach-
sen A4 und A7
2) In der Stadt Zerbst/Anhalt den Bahnhof als einzigen Verkniip- 2) In Anlage 5 wurde dieser Aspekt beriicksichtigt, dass ausschlieflich
fungspunkt innerhalb des OSPV und zum SPNV vorsehen der Bf. als Verknupfungsdienst fungiert. Daher wird auch der Text da-
hingehende geandert.
3) Genehmigungsrechtliche und praktische Gestaltung der flexiblen | 3) Das ist gegenwartig die rechtiiche Lage, welche faktisch zu akzeptie-
Bedienformen fiihren zu einer Einschrankung der bisherigen Be- ren ist.
dienqualitat und Flexibilitdt der Anrufbusse fir den Fahrgast und
damit prognostizieren die VU weitere Fahrgastverluste. Die ge-
nehmigungsrechtlichen Bestimmungen fiir Anrufbusse sollten
flexibler gestaltet werden (Ministerium fiir Stadtebau und Ver-
kehr) ) .
4) Samstags festes Fahrplanangebot auf der Achse K3 sowie flexib- | 4) Anderungsvorschlag akzeptiert
le Bedienung auf Achse K2 in Kdthen beriicksichtigen. L
5) Festes Fahrplanangebot auf der Achse B1 in Bitterfeld werktags | ) Wird geandert

bis 19 Uhr verlangern
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Anzuhérender Hinweis Reaktion

6) Verknipfungspunkt in Burgkemnitz in Richtung Bitterfeld festle- | 6) Richtungsbezogenheit macht keinen Sinn, da Burgkemnitz behinder-
gen; Hp. Wulfen ist wegen fehlender Wendemdglichkeit nur zu- tengerecht ist und beide Richtungen relevant sind (Touristenverkehr)
sammen mit Hst. Post als Verknlpfungspunkt geeignet Burgkemnitz bleibt uneingeschréankter Verkniipfungspunki!

Hp. Wulfen wird geandert.

7) Hst. Petersroda wird derzeit nicht als Anrufbushaltestelle genutzt, | 7) Wird nicht geédndert - bleibt Bahnhof; Petersroda nur nach Roitzsch
daher Hst. Petersroda, Ort im NVP bevorzugen straRengebundenen OSPV. Nach Bitterfeld soll der SPNV ge-

nutzt/gestarkt werden.

8) In Aken Bahnhof statt Markt und in Brehna Markt statt Bahnhof | 8) Aken bleibt Markt; Brehna Markt besitzt keine gute Zuwegung und ist
sowie Aufnahme eines Verknlipfungspunktes in Grébzig (Muhl- aulerdem recht weit (ca. 800 m) vom Bahnhof entfernt. SPNV-
breite) Anbindung ist in Brehna aus dem Grund wichtig, da in dem Bereich

keine Regionalachse vorhanden ist. Brehna Bahnhof auch, wenn Bf
nicht optimal geeignet ist; Grobzig freie Haltestellenwahl, VU kann
verkehrsgtinstige Hst. wahlen (Muhlenbreite mdglich).

9) Aufwendungen zur Umsetzung der Barrierefreiheit sind zu kos- | 9) Gesetzliche Forderung! Wenn anderweitige Lésungsvorschlage erar-
tenintensiv, v.a. bei Betrachtung der tats&chlichen Nutzung. Wei- beitet werden, wird dies begrift.
terhin entsteht ein Spannungsverhaltnis zwischen Gewahrleis- Es sollte auch berticksichtigt werden, dass eine nicht barrierefreie Hal-
tung der Barrierefreiheit und den qualitativen Anforderungen an testelle einen potentiellen mobilitdtseingeschrankten Fahrgast ab-
die Schiilerbeférderung. VU bieten an, eine Lésung mit Behinder- schreckt, den OPSV zu nutzen. Daher konnte der Ausbau vermeint-
tenverbanden zu erarbeiten. lich wenig genutzter Haltestellen diese attraktivieren und so neue

Fahrgaste gewinnen.
10) Bei Offnungszeiten der Informationsbiiros miissen Vorschriften | 10) Es werden keine fixe Zeiten, Orte und Anzahl von Informationsbiiros
des Arbeitszeitgesetzes berticksichtigt werden! vorgeschrieben. Es wird den VU nur nahegelegt.
LK Wittenberg Keine Einwénde
28.07.2014
LK Jerichower Land 1) Sicherstellung/Aufrechthaltung  der  Verbindung  zwischen | 1) In Lindau befindet sich ein Verkniipfungspunkt zwischen fester und
29.07.2014 Zerbst/Anhalt tiber Lindau nach Loburg (vgl. Leitlinie 9 des flexibler Bedienung. Schiilerbeforderung Loburg-Zerbst/Anhalt ist si-

OPNV-Plans) vor allem unter dem Aspekt der SPNV-Anbindung
in Richtung Dessau/Leipzig und Wittenberg sowie der Schiilerbe-
forderung

(Achtung: NVP JL ist mit NVP ABI abgestimmt, daher sollte diese
Relation in diesem NVP sichergestellt werden, weil aufgrund des
héheren Streckenanteils die Verantwortung fiir diese Relation
beim LK ABI liegt!)

cherzustellen. (NVP Punkt 2.2 oberstes Gebot im OSPV-Netz im LK
ABI ist die Schilerbeférderung); Rufbus-Anmeldung von Lindau wg.
SPNV-Sicherung ist anzunehmen.
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Anzuhorender

Hinweis

Reaktion

Stadt Sandersdorf-Brehna
29.07.2014

1) Weiterhin Bedenken bzgl. der erschwerten Verbindungsméglich-
keiten zur Kreisstadt.

2) Auskunft (ber barrierefreie Umgestaltung der Haltestellen im
Stadtgebiet wird nachgereicht.

1)

Die Stadt Sandersdorf-Brehna liegt an einer SPNV-Verbindung in Ri.
Bitterfeld. Von dort sind samtliche Ziele gut erreichbar. Restliche An-
bindung Uber landesbedeutsame Linie gesichert.

Es kann nur wiederholt werden, dass Parallelverkehre nicht mit dem
NVP vereinbar sind, sondern vielmehr bestehende SPNV-
Verbindungen gestarkt werden sollen.

Stadt Zerbst/Anhalt
30.07.2014

1) Buslinie zwischen Jiitrichau und Dessau-Roflau nach Wegfall
des HP Jitrichau und damit der SPNV-Anbindung zwingend er-
forderlich, findet aber keine Erwahnung im NVP

2) Alternativvorschlag zur Achse A6.2 unter Berticksichtigung des
SPNV (ber Dessau-RoRlau nach Kéthen und Bitterfeld aufgrund
der witterungsanfalligen Fahrenquerung der Elbe (geplante Elbe-
querung tber B 187 a mittelfristig nicht umsetzbar)

3) Stadtverkehrsachsen zu schematisch (Ziele mit hoher Besucher-
frequenz: Krankenhaus, Alten- und Pflegeheim, Post, ...)

4) Eindeutigere Darstellung der Bedienung auf den Regionalachsen
am Samstag

5) Im Stadtverkehr Kdthen sollen Mindestbedienzeiten festgelegt
werden, da der Samstag ein Werktag ist

6) Fur die Herstellung von barrierefreien Haltestellen der Kategorie
B bei lokal bedeutsamen Haltestellen im Stadtbusverkehr sollte
uber eine Mindestanzahl fiir Ein-/Aussteiger nachgedacht werden
(hier >50)

Ist problematisch, aber schwer realisierbar, zwecks Parallelverkehrs.
Dennoch besteht die Mdglichkeit der Nutzung der flexiblen Bedienung
von Jitrichau zum Bf. Zerbst, wo die Verbindung zu Dessau (iber den
SPNV erfolgen kann.

Die Alternative wird so aussehen, dass unter Einbezug des SPNV bis
Dessau und der Achse A5.2 die Stadte Zerbst und Aken miteinander
verbunden werden.

Eine exakte Festlegung der konkreten Linienwege auf den Stadtach-
sen wird im Rahmen des NVP nicht erfolgen, sondern obliegt dem VU.
Vielmehr werden wichtige Ziele, wie die von Ihnen genannten, auf die-
sen Achsen festgelegt, die anzufahren sind.

Sh. S.45 Tabelle D-2 ...sonst flexible Bedienung.

Ausgenommen der Stadtachse K2 (vorher war es K3) erfolgt samstags
eine Bedienung im 60-Min.-Takt, sodass das Stadtgebiet auch sams-
tags hinreichend durch feste Fahrplanfahrten bedient wird.

In Tab. D-7 ist eine derartige Ein-/Aussteiger-Frequentierung von >50
Fahrgasten/d bereits definiert

Stadt Bitterfeld-Wolfen
31.07.2014

1) Linienflihrung und angefahrene Haltestellen auf den Stadtachsen
in Bitterfeld-Wolfen nicht ersichtlich, daher keine Beurteilung
madglich

2) Forderung nach einer festen Busverbindung Wolfen und Mulden-
stein sowie zwischen Muldenstein, Friedersdorf und Bitterfeld
bspw. mittels Verlangerung der Achse A2

3) Achse B3 sollte entlang des Stadthafens fiihren

Eine exakte Festlegung der konkreten Linienwege auf den Stadtach-
sen wird im Rahmen des NVP nicht erfolgen, sondern obliegt dem VU.
Vielmehr werden wichtige Ziele auf diesen Achsen festgelegt, die an-
zufahren sind.

SPNV-Verbindung existiert, daher keine Busverbindung notwendig

Die Entscheidungshoheit Gber die exakte Filhrung der Stadtachsen
liegt beim VU, weil im NVP nur Zwangspunkte vorgegeben werden
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Anzuhérender Hinweis Reaktion
4)  Soll Anbindung von Rédgen, Zschepkau und Reuden ausschlie- | 4) Ja
lich mit dem Anrufbus erfolgen?
5) ErschlieBung von Bobbau (Muldepark) ist zwingend erforderlich | 5) Stadtachse B1
6) ErschlieBung von Holzweilig mit fester Bedienung nicht erkenn- | 6) Holzweilig wird mit der Stadtachse B2 im 60-Min.-Takt bedient.
bar, Achse B2? 7) Der genaue Linienweg der Stadtachsen wird nicht mit dem NVP fest-
7) Flhrung Achse B2: HolzweiRig-Bitterfelder Bogen-Zentrum-Bf. gelegt, sondern ausschlieBlich wichtige Zwangspunkte, die aufgrund
Bessere Erschliefung des stdl. Teils sowie bessere Erreichbar- eines erhohten Fahrgastaufkommens anzufahren sind. Natrlich kann
keit fur Fahrgaste aus Thaheim, Sandersdorf, Zscherndorf und dabei auch der Bitterfelder Bogen einbezogen werden.
Holzweilig
8) Einbindung des Bitterfelder Bogens in feste Fahrten (v.a. am | 8) Siehe7)
Sa/SF) aufgrund der touristischen Bedeutung 9) Als Mindestforderung kann der Landkreis im Zuge der Gleichbehand-
9) Auf Linien 405/406 und 407 Taktverdichtung auf 30 Minuten lung zu regionalen Achsen auch nur einen 60'Takt stabil garantieren.

(Wolfen-Nord, Krondorf, Altstadt Wolfen, Anhaltsiedlung Btf, Bf.
Wolfen, Bf. Btf. Und Zentrum Btf)

10) Achse B3 samstags bis 20 Uhr feste Fahrplanfahrten

11) Anrufbusbedienung bis 23 Uhr
12) Stadtverwaltung falsch in Karte platziert
13) A2 soll It. Text im Bf. Wolfen enden, unterscheidet sich von Karte

14) Fehlende Haltestellenkategorien

15) Finanzierung des barrierefreien Umbaus von Haltestellen muss

gesichert oder der zeitliche Rahmen erweitert werden

16) Aufgabentrager sollte fir die Finanzierung des barrierefreien

Ausbaus zustandig sein.

Um Verkehrsspitzen abzufedern ist eine temporare Taktverdichtung
mdglich.

10) Da das Fahrplanangebot auf der Achse B1 aufgrund des spaten Be-
rufsverkehrs bis 19 Uhr verlangert wurde, scheint eine ahnliche An-
passung fiir den Sa sinnvoll — aber besser auf der B1 statt der B3?

11) Dafir besteht keine Notwendigkeit, weil die Nachfrage zu gering ist.

12) Wird geandert in Rathausplatz 1 in Wolfen

13) Achse A2 endet in Wolfen-Bf. An gleicher Stelle beginnt die Stadtach-
se B3.

14) LK und Stédte waren (und sind es weiterhin) aufgefordert, ,ihre* Halte-
stellen zu kategorisieren, bis wann und ob ein barrierefreier Aus- bzw.
Umbau bis 2022 erfolgt

15) Als Verknlpfungspunkte kommen nur geeignete Haltestellen, d.h. die,
die behindertengerecht sind, zum Einsatz. Daher auch die Aufforde-
rung an die Kommunen, den zeitlichen Rahmen einer barrierefreien
Umgestaltung der Haltestellen im Verkehrsgebiet abzustecken. For-
derregularien sind bekannt und werden gegenwartig nicht geandert.

16) Gesetzmalig sind die Stadte und Gemeinden Baulasttrager. Beim LK
konnen flir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Zustandig-
keitsbereich Zuschlisse beantragt werden. Zzt. 95% Forderanteil!
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Anzuhérender Hinweis Reaktion
17) Auf welchen konkreten Linien ist eine Fahrradmitnahme mdéglich? | 17) Dazu kann noch keine Aussage getroffen werden.
De facto ist in Bussen mit Multifunktionsflache keine Fahrradmit- Eine multifunktionale Flache ist so dimensioniert, dass mindestens 1
nahme maglich Rollstuhl, 1 Fahrrad oder 2 Kinderwagen dort Platz finden ohne den
Durchgang im Fahrzeug zu blockieren.
Vielmehr wird ber den Einsatz solcher Flachen im Schilerverkehr zu
diskutieren sein.
18) Kostenfreie Fahrradmitnahme erméglichen und kommunizieren 18) Eiqe generellg Méglichkgit 2ur Fahrradmitnahme ist rlat[]rlict] 2u be-
grilen, allerdings geht dies immer auf Kosten der Schulerbeférderung
(groRere Multifunktionsflachen bedeuten gleichzeitig weniger Sitzplat-
ze! AuRentréger verlangern die Haltestellenaufenthaltszeiten deutlich)
19) Malnahmen gegen Fahrgastverlust? 19) Aufgrund der Topografie und Demografie im landlichen Raum des LK
ABI profitiert die Hauptnutzergruppe im OPSV (neben dem Schiiler-
verkehr) von altersgerechten, d.h. weitgehend barrierefreien, Haltestel-
len und Fahrzeuge am meisten. Daher sollte der ohnehin bis 2022 ge-
forderte barrierefreie Ausbau im OSPV schnellstmdglich vorangetrie-
ben werden.
20) Viele Direktverbindungen erhalten, weil altere Fahrgéste Umstie- | 20) Direktverbindungen sind immer wiinschenswert, aber nicht Uberall
ge als Belastung empfinden. realisierbar. Hauptziel ist eine flichendeckende OPSV-Erschliefung
zur Daseinsvorsorge, welche an zentralen Punkten Verknlpfungs-
punkte vorsieht, an denen Anschliisse gewahrt werden mussen. Dabei
ist die Koordination mit regionalen Nachfragepotenzialen notwendig.
LK Salzlandkreis 1) Beendigung der flexiblen Bedienung durch VU des LK ABI in | 1) Der NVP kann dariiber nicht befinden, inwieweit der Genehmigungsin-
31.07.2014 Bereichen der Stadte Bernburg (Preuflitz) und Konnem (Cor- haber Qeq Verkehr auBerhalb des LK bedient. Hier liegt die Entschei-
migk, Gerlebogk) wird mit Bedauern zur Kenntnis genommen dung einzig beim VU. o . _ _
2) Mit 0.g. ist die Anlage 1 dahingehend abzuandemn, dass keine | 2) Da hierfir also keine endgiltige Entscheidung vorliegt, werden die
ausbrechenden Linien im Bereich Worbzig/Grabzig auftauchen ausbrechenden Linien vorerst entfernt.
LK Teltow-Flaming Keine Einwéande
31.07.2014

Stadt Sudliches Anhalt
31.07.2014

1) Fehlende Hauptverbindungsachse von Kéthen entlang der B 183
uber Weiland-Gélzau und Radegast bis zu einem Verkniip-
fungspunkt im Altkreis Bitterfeld zur Anbindung des BSZ in BF

Die unmittelbare Nahe der B 183 zum SPNV (KBS 340 Richtung
Stumsdorf) lasst eine Flihrung einer Regionalachse entlang dieser
Bundesstrale nicht zu — Problem Parallelverkehr, bzw. Stérkung
SPNV. Zudem besteht in Gorzig ein Verknipfungspunkt (Stichwort An-
rufbus) zur Achse nach Kéthen und damit auch nach Bitterfeld.
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2) Verknipfungspunkt in Quellendorf, SchulstraBe bei Bewilligung | 2) Eine barrierefreie Haltestelle in Quellendorf ist von essenzieller Bedeu-
der Fordermittle bis 2014 behindertengerecht tung, da hier ein Verkniipfungspunkt auf einer Achse der Kategorie 1
3) Grundzentren gemall ,Regionalem Entwicklungsplan Daseins- entstehen soll.
vorsorge” im Bereich der Stadt Stidliches Anhalt nicht mit OPNV | 3) Nicht iiber feste Fahrten sondern iber Rufbusfahrten.
erreichbar
NASA GmbH 1) Tarifliche und verkehrliche Kooperation besteht bereits, sie soll 1) Wird geandert
weiterentwickelt werden . }
2) KBS 251 gibt es nicht mehr, dafiir ist KBS 501.2 im Abschnitt | 2) Wird geandert
Bitterfeld-Delitzsch zu ergénzen _ _ o _
3) Hinsichtlich der angebotenen Fahrplankilometer ist Erlduterungs- | 3) Summation aller im Fahrplan angebotener Linienwege (fest+flexibel)
bedarf vorhanden, mit welcher Methodik die angebotenen Fahr-
plankilometer ermittelt und berlicksichtigt werden. _ . _ .
4) Im Text ist die Rede von Anrufbuszuschlag in Hohe von 0,50 | 4) Im Analyseteil, also im aktuellen Zustand wird sehr wohl ein Anrufbus-
Euro bzw. 1,00 Euro, obwohl keiner erhoben werden soll. zuschlag erhoben. Ziel ist es, diesen wegfallen zu lassen. Seit Fahr-
planwechsel am 04.09.2014 weggefallen
5) Erganzung im Abschnitt Verkniipfungen im Landesnetz. ,Kothen | 9)  Wird eingefigt
ist im Landesnetz Sachsen-Anhalt als Taktknoten zur Minute 30
ausgewiesen, an dem stiindliche Nahverkehrsziige auf den KBS
334 und 340 sowie stindlich Ziige des Fernverkehrs verkehren.
Die Zige der KBS 334 sind in Kéthen mit dem Fernverkehrsan-
gebot und den Nahverkehrsziigen von/nach Halle/Saale ver-
kn(pft.” 6) Zugangsstellen werden erganzt; P+R unterliegen der Verkehrssiche-
6) SPNV-Zugangsstellen Marke und Osternienburg erganzen sowie rungspflicht der Kommunen. Gegenwartig ist lediglich am Bf. Wolfen
Definition von P+R und P+B und Planung P+R in Zerbst ein solcher ausgewiesen. Auf S.6 wird Definition erganzt.
7) Mit welcher Begriindung? Formulierung bleibt erhalten, da es dem
7) Aussage zu Synergieeffekten entfernen (S.36) Interesse des Aufgabentragers entspricht.
8) Um Aufnahme der Landesbuslinie 434 in die Hierarchie des | 8) Wird eingefiigt
Verkehrsnetzes wird gebeten
9) Kennzeichnung der Buslinie 434 bzgl. der Finanzierung ist zu | 9) Wird eingefligt

erganzen, da diese noch geprift wird. Avisiert ist diese Relation
bis 30.06.2017

10) Kenntlichmachung der Bedienfrequenz auf den Regionalachsen
(analog zur Anlage 2)

10) Bedienfrequenz ist in Anlagen ersichtlich - Ubersichtlichkeit soll erhal-

ten bleiben. Ansonsten Verweis auf Textteil (Tab. D-2)!
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11) Achse A8 Dessau-Wolfen-Nord kritisch hinsichtlich der Entste- | 11) Es handelt sich hierbei um eine Achse der Kategorie 3, die der Tatsa-
hung einer parallelen Verkehrsfilhrung zum SPNV che geschuldet ist, dass sich auf der Bahntrasse im Bereich zwischen
Marke und Dessau keine HP befinden und mehrere kleinere Ortschaf-
ten keinen Zugang zum SPNV haben. Aulerdem ist der Abstand der
Achse zur Bahntrasse groR genug, um nicht als parallele Verkehrsfiih-
i rung zu gelten
12) Uberarbeitung der Tabelle zur Bedienqualitdt der Regionalach- | 12) Mdglichkeit eines stdl. Angebotes ist unter Beachtung von Punkt 3.2.1
sen notwendig (bspw. A7 und A8 ohne Takt) auf allen Achsen gegeben.
13) Hinweise zu Verknlpfungspunkten Landesnetz-OSPV 13) Derartige Hinweise werden gern berticksichtigt.
14) Besser: Personen mit Nutzungseinschrankungen statt Nutzungs- | 14) Wird geandert
schwierigkeiten
15) Hohere Gefahrdung von Kindern ist auch auf Rucksichtslosigkeit | 15) Dieser Aspekt darf nicht vergessen werden.
anderer Verkehrsteilnehmer zuriickzufthren.
16) Anpassung auf S.53: , Auf die Einhaltung der im PBefG benann- | 16) Wird erganzt
ten Frist einer vollstandigen barrierefreien Haltestellengestaltung
kann daher im Landkreis aus betrieblichen oder wirtschaftlichen
Grlnden verzichtet werden, [...]* _ _ .
17) Jede der in Anlage 6 aufgelisteten Haltestellen ist einer Kategorie | 17) --was jedoch die Aufgabe der Kommunen ist.
zuzuordnen
18) Liniennetzplan sollte auch fiir die Kategorie C verpflichtend sein, | 18) Liniennetzplan fiir Kategorie-C-Hst. auf Stadtlinien ist sinnvoll, auf
da auch Stadtbuslinien in diese Kategorie fallen regionalen Linien nicht zwingend erforderlich (Kann/kann nicht)
19) Erganzung zu Fahrgastinformation und Vertrieb. ,Fir INSA sind | 19) Wird ergénzt
von den Konzessionsinhabern immer aktuell bereitzustellen:
Fahrplandaten, Tarifdaten, Stérungsdaten (HAFAS Information
Manager) und Echtzeitdaten (Standortmeldungen oder Fahrzeit-
prognosen).*
20) Anforderungen an die Informationsmedien: SPNV integrieren, | 20) Derartige Details liegen im Zusténdigkeitsbereich der VU und kénnen
Linien auf Hauptachsen und Landesnetzverbindungen hervorhe- nicht im NVP gefordert werden
ben und auf Schiilerfahrtenpaare ganzlich verzichten (Ubersicht)
Darstellung Anrufbus muss geeignet erscheinen!
LK Saalekreis Keine Einwénde
01.08.2014
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